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Uznesenie Vl§dy Slovenskej republiky 

Ľ. 223 

zo 7. m§ja 2013 

k n§vrhu ăN§rodnej strat®gie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republikeò 

ļ²slo materi§lu: 11993/2013  

Predkladateŷ:  minister dopravy, vĩstavby a region§lneho rozvoja SR 

Vl§da 

A. schvaŷuje 

A.1. n§vrh N§rodnej strat®gie rozvoja 

cyklistickej dopravy a cykloturistiky    

v Slovenskej republike 

 

B. uklad§ 

ministrovi dopravy, vĩstavby a region§lneho 

rozvoja  

B.1. v spolupr§ci s podpredsedom vl§dy 

a ministrom financi², podpredsedom 

vl§dy pre invest²cie, podpredsedom vl§dy 

a ministrom vn¼tra, podpredsedom vl§dy 

a ministrom zahraniĽnĩch vec² 

a eur·pskych z§leĤitost², ministrom 

pr§ce, soci§lnych vec² a rodiny,  

ministrom Ģkolstva, vedy, vĩskumu 

a Ģportu, ministrom hospod§rstva, 

ministrom Ĥivotn®ho prostredia, 

ministrom spravodlivosti, ministerkou 

zdravotn²ctva, ministrom kult¼ry, 

ministrom p¹dohospod§rstva a rozvoja 

vidieka, ministrom obrany zabezpeĽiƖ 

plnenie ¼loh a opatren² vyplĩvaj¼cich z 

N§rodnej strat®gie rozvoja cyklistickej 

dopravy a cykloturistiky v Slovenskej 

republike  

kontrolnĩ term²n do 31. decembra kaĤdoroĽne 

B.2. predloĤiƖ na rokovanie vl§dy N§vrh 

trval®ho finanĽn®ho mechanizmu na 

implement§ciu N§rodnej strat®gie 

rozvoja cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky v Slovenskej republike 

do 31. decembra 2013 

B.3. predloĤiƖ na rokovanie vl§dy spr§vu 

o plnen² jednotlivĩch opatren² 

vyplĩvaj¼cich z N§rodnej strat®gie 

rozvoja cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky v Slovenskej republike 

do 30. apr²la 2016 

C. odpor¼Ľa 

predsedom samospr§vnych krajov 

predsedovi ZdruĤenia miest a obc² Slovenska  

prezidentovi đnie miest Slovenska 

prezidentovi Republikovej ¼nie 

zamestn§vateŷov 

prezidentovi Asoci§cie zamestn§vateŷskĩch 

zvªzov a zdruĤen² SR 

C.1.  v spolupr§ci s ministrom dopravy, 

vĩstavby a region§lneho rozvoja SR 

zabezpeĽiƖ implement§ciu opatren² 

vyplĩvaj¼cich z N§rodnej strat®gie 

rozvoja cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky v Slovenskej republike 

a ich premietnutie do region§lnych, 

lok§lnych a podnikateŷskĩch strat®gi². 

Vykonaj¼: 

minister dopravy, vĩstavby a region§lneho 

rozvoja 

podpredseda vl§dy a minister financi²  

podpredseda vl§dy pre invest²cie 

podpredseda vl§dy a minister vn¼tra 

podpredseda vl§dy a minister zahraniĽnĩch 

vec² a eur·pskych z§leĤitost² 

minister pr§ce, soci§lnych vec² a rodiny 

minister Ģkolstva, vedy, vĩskumu a Ģportu 

minister hospod§rstva 

minister Ĥivotn®ho prostredia 

minister spravodlivosti 

ministerka zdravotn²ctva 

minister kult¼ry 

minister p¹dohospod§rstva a rozvoja vidieka 

minister obrany 

 

Na vedomie: 

predsedovia samospr§vnych krajov 

predseda ZdruĤenia miest a obc² Slovenska  

prezident đnie miest Slovenska 

prezident Republikovej ¼nie 

zamestn§vateŷov 

prezident Asoci§cie zamestn§vateŷskĩch 

zvªzov a zdruĤen² SR 

 



 

1 đvod 
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S rozvojom Ĥivotnej ¼rovne v uplynulĩch 

desaƖroĽiach sa na Slovensku st§le viac 

presadzuje individu§lny motorizmus na ¼kor 

ostatnĩch druhov dopravy. Zn²Ĥila sa tak 

pohybov§ aktivita ð peĢia aj cyklistick§. 

Vĩsledkom je zhorĢovanie fyzickej i psychickej 

kond²cie a zdravotn®ho stavu obyvateŷstva, ako 

aj nepriaznivĩ vplyv na Ĥivotn® prostredie. 

V rozvinutĩch krajin§ch je vĩchodiskom z tejto 

situ§cie podpora rozvoja ekologickĩch druhov 

dopravy ako alternat²vy ku konvenĽnĩm 

dopravnĩm prostriedkom vyuĤ²vaj¼cim fos²lne 

paliv§. Preto v tĩchto krajin§ch doĢlo k rozvoju 

nielen ekologicky prijateŷnejĢej hromadnej 

dopravy ale aj nemotorovej, predovĢetkĩm 

cyklistickej dopravy. 

Krajiny z§padnej Eur·py maj¼ svoje n§rodn® 

cyklostrat®gie spracovan® uĤ niekoŷko 

desaƖroĽ². Ich plnen²m sa dostali viacer® krajiny 

na dvojcifernĩ podiel cyklodopravy na mobilite 

mestsk®ho obyvateŷstva, pr²kladom je 

Holandsko (27%), D§nsko (19%), Ľi Nemecko 

(10%). Viacer® holandsk® mest§ dosahuj¼ 

podiel cyklodopravy na vĢetkĩch jazd§ch od 35 

do 40 %. Vysokĩ podiel (viac ako 30%) maj¼ 

mest§, kde bola cyklodoprava vĤdy 

rovnopr§vnou s¼ĽasƖou dopravnej politiky1. 

Slovensk§ republika naopak stoj² na zaĽiatku 

cesty, kedy je potrebn® prij²maƖ konkr®tne 

opatrenia na pozdvihnutie cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky z ¼strania a vyuĤitie ich 

potenci§lu. 

Predkladanĩ materi§l struĽne popisuje s¼Ľasnĩ, 

vĩchodiskovĩ stav cyklodopravy a cykloturistiky 

v SR. V slovenskĩch mest§ch a obciach sa 

vyskytuj¼ len nes¼visl® ¼seky cyklotr§s, ktor® 

boli vªĽĢinou budovan® nekoncepĽne a nie v 

s¼lade s dobrou praxou v zahraniĽ². Trendom 

nezodpovedaj¼ ani moĤnosti parkovania 

bicyklov (pri verejnĩch inĢtit¼ci§ch, ĤelezniĽnĩch 

a autobusovĩch staniciach, obchodnĩch 

centr§ch...) a ich prepravy prostriedkami 

verejnej dopravy. S n§vrhom potrebnej 

infraĢtrukt¼ry Ľasto neuvaĤuj¼ ani ¼zemn® 

pl§ny miest a obc², Ľo znemoĤſuje perspekt²vne 

pl§novanie rozvoja cyklodopravy. Naproti tomu 

vo voŷnej krajine sa nach§dza sieƖ vyĢe 10 000 

km vyznaĽenĩch cykloturistickĩch tr§s, 

vyuĤ²vaj¼cich prevaĤne cesty sl¼Ĥiace prim§rne 

inĩm ¼Ľelom. Tie potrebuj¼ pravideln¼ obnovu 

a vĩmenu znaĽenia, aby mohli skutoĽne spųſaƖ 

svoj ¼Ľel. 

                                                 
1 Cycling in the Netherlands, Ministerie van Verkeer en 

Waterstaat, 2009 

V prospech rozvoja cyklodopravy hovoria 

aj viacer® dokumenty prijat® Eur·pskou 

komisiou ako Biela kniha - Pl§n jednotn®ho 

eur·pskeho dopravn®ho priestoru, Zelen§ kniha 

- Za nov¼ kult¼ru mestskej mobility a jej AkĽnĩ 

pl§n mestskej mobility a ōalĢie. Tieto 

dokumenty si klad¼ mnoho veŷmi ambici·znych 

cieŷov ð napr²klad vyradenie konvenĽne 

poh§ſanĩch automobilov z prem§vky v mest§ch 

do roku 2050 ð na splnenie ktorĩch bude 

potrebn® aj oveŷa rozsiahlejĢie vyuĤ²vanie 

bicyklov, peĢej ch¹dze a verejnej osobnej 

dopravy.  

Nielen eur·pske ciele, ale predovĢetkĩm snaha 

v SR zabezpeĽiƖ vyv§Ĥenĩ a trvalo udrĤateŷnĩ 

rozvoj mobility a tieĤ podmienky na zvyĢovanie 

Ĥivotnej ¼rovne obyvateŷstva si bude vyĤadovaƖ 

oveŷa vªĽĢiu podporu cyklodopravy 

aj v slovenskĩch mest§ch. K rozvoju 

nemotorovej, predovĢetkĩm cyklistickej dopravy 

sa zaviazala vl§da SR vo svojom programovom 

vyhl§sen² na roky 2012 ð 2016 . 

V²ziou predkladan®ho materi§lu je 

zrovnopr§vnenie cyklistickej dopravy 

s ostatnĩmi druhmi dopravy tak, aby sa stala 

plnohodnotnou s¼ĽasƖou dopravnĩch syst®mov 

mestskej a region§lnej dopravy. Takisto je 

potrebn® zlepĢiƖ vĢeobecn® povedomie 

obyvateŷstva o vĩhod§ch cyklodopravy 

a cykloturistiky ako ekologicky, ekonomicky 

a zdravotne vĩhodnejĢej forme dopravy 

do Ģkoly, zamestnania a za rekre§ciou. 
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2 Vĩchodisk§ a v²zia n§rodnej Cyklostrat®gie
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2.1 Z§kladn§ ăcyklov²ziaò 

Z§kladnĩm smerovan²m, v²ziou cyklostrat®gie je 

uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenn®ho 

druhu dopravy a jej integr§cia s ostatnĩmi 

druhmi dopravy, ako aj zlepĢenie vn²mania 

cyklistov ako plnohodnotnĩch ¼Ľastn²kov 

cestnej prem§vky.  

S¼ĽasƖou v²zie je tieĤ vĩrazn® posilnenie 

cykloturistiky ako d¹leĤit®ho segmentu 

cestovn®ho ruchu s veŷkĩm potenci§lom najmª 

pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvĩĢenie 

zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda 

ich trvalo udrĤateŷnĩ rozvoj. 

V s¼lade so z§kladnou v²ziou Cyklostrat®gie 

a v snahe pribl²ĤiƖ sa okolitĩm eur·pskym 

krajin§m je potrebn® urobiƖ vĢetko potrebn® pre 

to, aby sme do roku 2020  dosiahli 10 % - nĩ 

podiel cyklistickej dopravy na celkovej deŷbe 

dopravnej pr§ce. 

2.2 Vĩchodisk§ Cyklostrat®gie 

Hlavn® d¹vody na podporu cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky moĤno rozdeliƖ do 4 skup²n: 

EKONOMICK£  

Neust§ly n§rast cien pohonnĩch hm¹t a cien 

cestovn®ho, st§le ĽastejĢie dopravn® z§pchy 

a z toho prameniace Ľasov® straty pri 

preprave autom Ľi verejnou osobnou 

dopravou Ľoraz viac zvĩrazſuj¼ prednosti 

cyklistickej dopravy. Re§lne sa prejavia tam, 

kde s¼ podmienky na jej bezpeĽn® 

vyuĤ²vanie. Zo vĢetkĩch j§zd automobilom je 

aĤ 30% kratĢ²ch ako 3 km. Bicykel pritom 

m¹Ĥe byƖ v meste do vzdialenosti 5 km 

rĩchlejĢ² ako automobil.  

Okrem uĤ²vateŷov je cyklodoprava 

ekonomickou voŷbou aj pre Ģt§t, regi·ny Ľi 

mest§ a obce. Rozvoj cykloinfraĢtrukt¼ry nie 

je moĤnĩ bez investovania verejnĩch zdrojov, 

z§roveſ vĢak predstavuje alternat²vu 

v postupnej redukcii individu§lnej 

automobilovej dopravy s dlhodobĩm cieŷom 

zniĤovania poĽtu parkovac²ch pl¹ch pre 

motorov¼ dopravu. 

đplne in® ekonomick® d¹vody hovoria 

v prospech rozvoja cykloturistiky. T§ rozĢiruje 

moĤnosti pozn§vania krajiny a tr§venia 

dovolenky na Slovensku, Ľo je pr²leĤitosƖ pre 

rozvoj sluĤieb a rast zamestnanosti najmª vo 

vidieckych oblastiach, prevaĤne v malĩch 

a strednĩch podnikoch. Cykloturistika uĤ aj v 

susednej ļeskej republike tvor² vĩznamnĩ 

podiel na cestovnom ruchu a je pr²nosom pre 

ekonomiku Ģt§tu, samospr§v i podnikateŷov. 

Z§roveſ pon¼ka alternat²vu v podobe 

udrĤateŷn®ho rozvoja cestovn®ho ruchu 

a zabezpeĽuje pracovn® miesta v r¹znych 

oblastiach sluĤieb s¼visiacich s bicyklovan²m. 

EKOLOGICK£  

Bicykel je dopravnĩm prostriedkom, ktorĩ 

neprodukuje Ĥiadne Ģkodliv® emisie 

do ovzduĢia. Jeho prev§dzku tieĤ sprev§dza 

podstatne menĢ² hluk a vibr§cie v porovnan² 

s motorovou dopravou. PouĤ²vanie bicykla si 

nevyĤaduje spotrebu Ĥiadnej energie 

(s vĩnimkou tej ŷudskej) a prispieva tak hneō 

k dvom cieŷom EK: zniĤovaƖ z§vislosƖ 

na fos²lnych paliv§ch a zniĤovaƖ emisie 

sklen²kovĩch plynov.  

ZDRAVOTN£  

V jednotlivĩch krajin§ch Eđ od 30 do 80% 

dospelej popul§cie trp² nadv§hou (BMI viac 

ako 25). ļoraz v§ĤnejĢ² je probl®m detskej 

obezity, keō cca 20% det² trp² nadv§hou a z 

nich tretina je ob®zna. Pritom pr§ve 

bicyklovanie je odpor¼Ľan® ako vĩbornĩ 

prevent²vny prostriedok, ktorĩ vedie k 50%-

n®mu zn²Ĥeniu rizika srdcovo-cievnych 

ochoren², k 50%-n®mu zn²Ĥeniu rizika 

POROVNANIE POTREBNEJ PLOCHY PRE AUTO A BICYKEL 

 
Pozn§mka: Schematick® zn§zornenie, vypoĽ²tan® hodnoty sa m¹Ĥu 

l²ĢiƖ vplyvom prostredia a podmienok. 

Zdroj: projekt Central MeetBike; odborn® nemeck® publik§cie pre 

cyklistick¼ dopravu 
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ochorenia na diabetes mellitus II. typu 

(cukrovky), k 50%-n®mu zn²Ĥeniu rizika 

vzniku obezity a k 30%-n®mu zn²Ĥeniu rizika 

vysok®ho krvn®ho tlaku. StaĽ² len 30 min¼t 

rĩchlejĢej ch¹dze alebo jazdy na bicykli 

po vªĽĢinu dn² v tĩĤdni.
2
 Exhal§ty z dopravy 

v s²delnĩch ¼tvaroch s¼ povaĤovan® 

za hlavn¼ pr²Ľinu por¼ch dychov®ho apar§tu 

a preto zastavenie rastu automobiliz§cie 

v mest§ch priaznivo ovplyvn² zdravie 

obyvateŷov. 

SOCIćLNE  

Bicykel je vhodnĩm a dostupnĩm dopravnĩm 

prostriedkom pre vĢetky soci§lne vrstvy 

a z§roveſ vedie k samostatnosti a podporuje 

nez§vislosƖ det² a mladĩch ŷud². Pri n§vĢteve 

mesta s kl²mou priateŷskou voĽi cyklistom 

a s vªĽĢ²m poĽtom cyklistov v uliciach sa 

ned§ nevĢimn¼Ɩ si, ako tento fenom®n 

pozit²vne vplĩva na spoloĽenstvo a na kvalitu 

Ĥivota. Bicyklovanie totiĤ d§va priestor 

                                                 
2 Dokumenty Svetovej zdravotn²ckej organiz§cie 

k vªĽĢej socializ§cii a bliĤĢ²m kontaktom 

medzi ŷuōmi. 

Komplexn® zhodnotenie silnĩch a slabĩch 

str§nok, pr²leĤitost² a hrozieb cyklistickej 

dopravy a cykloturistiky je zn§zornen® vo 

SWOT analĩze v Ľasti Pr²loha 1. 
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3 Zhodnotenie s¼Ľasn®ho stavu v oblasti cyklodopravy 

a cykloturistiky
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3.1 Strategick® dokumenty Eđ a SR 

¶ Biela kniha: Pl§n jednotn®ho eur·pskeho 
dopravn®ho priestoru 

o ăPodpora peĢej dopravy a cyklistickej 

dopravy by sa mala staƖ 

neoddeliteŷnou s¼ĽasƖou mestskej 

mobility a pl§novania infraĢtrukt¼ry.ò 

o V jej zozname iniciat²v pre oblasƖ 
bezpeĽnosti dopravy s¼ prvorad® 

¼lohy vyplĩvaj¼ce najmª z cieŷa 1.4. 

ð KonaƖ v prospech bezpeĽnosti 

dopravy, zachr§niƖ tis²cky Ĥivotov. Tu 

sa zd¹razſuje potreba venovaƖ 

osobitn¼ pozornosƖ najzraniteŷnejĢ²m 

skupin§m, ako s¼ chodci, cyklisti 

a motocyklisti prostredn²ctvom 

bezpeĽnejĢej infraĢtrukt¼ry 

a technol·gie vozidiel. 

 

¶ Zelen§ kniha 

o Na ceste k novej kult¼re mestskej 

mobility (2007) a jej AkĽnĩ pl§n 

(2009). EK tu identifikuje pªƖ vĩziev, 

pred ktorĩmi stoja eur·pske mest§ 

a ktorĩm je potrebn® ĽeliƖ 

integrovanĩm pr²stupom. Prv§ vĩzva 

sa tĩka plynulosti cestnej prem§vky, 

kde je moĤnĩm rieĢen²m podpora 

environment§lne Ģetrnĩch sp¹sobov 

dopravy ako je ch¹dza, 

cyklistika a verejn§ doprava. 

 

¶ Uznesenie Eur·pskeho parlamentu zo dſa 
27. septembra 2011 o eur·pskej 

bezpeĽnosti cestnej dopravy v rokoch 2011 

ð 2020 (2010/2235(INI))  

o ăD¹razne odpor¼Ľa, aby zodpovedn® 
org§ny zaviedli obmedzenie rĩchlosti 

na 30 km/hod. v obytnĩch z·nach 

a na vĢetkĩch jednopr¼dovĩch 

cest§ch v mest§ch, ktor® nemaj¼ 

samostatnĩ jazdnĩ pruh pre cyklistov, 

a to k ¼ĽinnejĢej ochrane 

zraniteŷnĩch ¼Ľastn²kov cestnej 

prem§vky.ò 

o ăV²ta skutoĽnosƖ, Ĥe Komisia 

zameriava svoju pozornosƖ na najviac 

zraniteŷn® skupiny ¼Ľastn²kov cestnej 

prem§vky (uĤ²vatelia jednostopovĩch 

vozidiel, chodci atō.), kde s¼ poĽty 

neh¹d st§le pr²liĢ vysok®; vyzĩva 

Ľlensk® Ģt§ty, Komisiu a priemysel, 

aby mali pri navrhovan² cestnej 

infraĢtrukt¼ry a zariaden² pre tĩchto 

¼Ľastn²kov na pamªti to, aby 

budovan® cesty boli bezpeĽn® pre 

vĢetkĩch uĤ²vateŷov; Ĥiada, aby pri 

projektovan² a ¼drĤbe ciest bola 

vªĽĢia pozornosƖ venovan§ 

opatreniam v oblasti infraĢtrukt¼ry 

na ochranu cyklistov a chodcov, 

napr. opatrenia na oddelenie 

dopravy, rozĢirovanie siete 

cyklistickĩch komunik§ci² 

a bezbari®rovĩch pr²stupov 

a priechodov pre chodcov.ò 

o ăVyzĩva Komisiu a Ľlensk® Ģt§ty, aby 

podporovali cyklistiku a peĢiu 

turistiku ako samostatnĩ druh 

dopravy a neoddeliteŷn¼ s¼ĽasƖ 

vĢetkĩch dopravnĩch syst®mov.ò 

 

¶ Usmernenie Eđ o fyzickej aktivite (okt·ber 

2008) je dokument vyzĩvaj¼ci k zvĩĢeniu 

fyzickej aktivity medzi deƖmi, ml§deĤou, ale 

aj dospelĩmi, z d¹vodu narastaj¼ceho 

trendu sedav®ho, fyzicky neĽinn®ho sp¹sobu 

tr§venia pracovn®ho aj voŷn®ho Ľasu. 

Podpora akt²vnej cyklistickej dopravy m§ 

vĩznamnĩ podiel na napųſan² Politickej 

deklar§cie stretnutia valn®ho zhromaĤdenia 

OSN k chronickĩm neinfekĽnĩm ochoreniam 

a AkĽn®ho pl§nu Eur·pskeho ¼radu Svetovej 

zdravotn²ckej organiz§cie k implement§cii 

Eur·pskej strat®gie pre prevenciu a kontrolu 

neinfekĽnĩch ochoren² na roky 2012 ð 

2016. 

DOKUMENTY DOTĨKAJđCE SA CYKLISTICKEJ DOPRAVY 

V SR 

Aj na Slovensku s¼ vĩznamn® strategick® 

dokumenty, ktor® sa dotĩkaj¼ cyklistickej 

dopravy. Ide o Dopravn¼ politiku SR do roku 

2015 a Strat®giu zvĩĢenia bezpeĽnosti cestnej 

prem§vky v Slovenskej republike pre roky 2011 

aĤ 2020 (N§rodnĩ pl§n SR pre BECEP 2011 ð 

2020).  

¶ Dopravn§ politika SR do roku 2015 

obsahuje 2 Ģpecifick® ciele a 6 prior²t, ktor® 

sa dotĩkaj¼ rozvoja a podpory cyklistickej 

dopravy, predovĢetkĩm zabezpeĽeniu 

moderniz§cie a rozvoja infraĢtrukt¼ry pre 

cyklistick¼ dopravu a zniĤovaniu negat²vnych 

dopadov dopravy na Ĥivotn® prostredie. 

KonĢtatuje sa v nej, Ĥe ăhlavnĩm 
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predpokladanĩm pr²nosom rozvoja 

infraĢtrukt¼ry pre nemotorov¼ dopravu (peĢ² 

pohyb, cyklistick§ doprava a pod.) je 

podstatnĩ presun Ľasti prepravnĩch potrieb 

v osobnej doprave v r§mci miest a obc² z 

individu§lnej automobilovej dopravy 

do ekologicky Ľistej a ekonomicky efekt²vnej 

nemotorovej dopravy.ò 

UĤ v roku 2005 bolo v Dopravnej politike SR 

do roku 2015 konĢtatovan®, Ĥe ăs¼Ľasnĩ 

stav infraĢtrukt¼ry pre nemotorov¼ dopravu 

moĤno hodnotiƖ ako nevyhovuj¼ci, priĽom jej 

najvªĽĢ²m nedostatkom je neucelen§ sieƖ 

komunik§ci² pre nemotorov¼ dopravu 

s mnoĤstvom lok§lnych diskontinu²t, 

nekvalitn§ stavebn§ ¼prava, nedostatoĽn§ 

nadvªznosƖ na sieƖ hromadnej dopravy 

a n²zka ¼roveſ bezpeĽnosti chodcov 

a cyklistov.ò V s¼Ľasnosti je moĤn® 

konĢtatovaƖ, Ĥe sa dosiahlo minim§lne 

zlepĢenie, aj to iba vōaka entuziazmu 

a nasadeniu zanietenĩch jednotlivcov, 

z§ujmovĩch zdruĤen² a mimovl§dnych 

organiz§ci². DosiahnuƖ z§sadnejĢie zlepĢenie 

je moĤn® iba s akt²vnou pomocou Ģt§tu 

a samospr§v. 

¶ Strat®gia zvĩĢenia bezpeĽnosti cestnej 

prem§vky v Slovenskej republike pre roky 

2011 aĤ 2020 obsahuje 1 cieŷ a 1 oblasƖ, 

ktor® sa priamo dotĩkaj¼ cyklistov a podpory 

cyklistickej dopravy. Ide o r§mcovĩ òCieŷ C ð 

Zn²Ĥenie dopravnej nehodovosti 

u zraniteŷnĩch ¼Ľastn²kov cestnej prem§vkyó 

a jeho oblasƖ òC2 ð ZvĩĢenie ¼rovne 

bezpeĽnosti cyklistovó. Konkr®tne opatrenia 

s¼ nasledovn®: 
 

o Zadefinovanie krit®ri² a technickĩch 

poĤiadaviek pre bezpeĽnĩ pohyb 

cyklistov po pozemnĩch 

komunik§ci§ch (metodika na z§klade 

re§lneho spr§vania sa cyklistov). 

o Podpora vytv§rania cyklistickĩch ciest 

v obciach a mest§ch. 

o Podpora bezpeĽnej cyklistiky 

digitaliz§ciou inform§ci² pre cyklistov - 

vytvorenie digit§lnej mapy (GIS) siete 

komunik§ci² pre cyklistov. 

o Kampane a vĩchovn® opatrenia 

zameran® na pouĤ²vanie cyklistickĩch 

pr²lb a reflexnĩch prvkov za zn²Ĥenej 

viditeŷnosti. 

o Vykon§vanie ¼Ľinn®ho dohŷadu nad 
dodrĤiavan²m legislat²vnych nariaden² 

a obmedzen² pri pohybe cyklistov. 

 

¶ Programov® vyhl§senie vl§dy na roky 2012 

aĤ 2016 hovor² o z§vªzku vl§dy 

ă...podporovaƖ rozvoj nemotorovej, 

predovĢetkĩm cyklistickej dopravy.ò 

3.2 Legislat²va, technick® normy a technick® podmienky 

N§rodn§ legislat²va tĩkaj¼ca sa cyklistickej 

dopravy a cykloturistiky by mala poskytovaƖ 

r§mec, ktorĩ umoĤn² a uŷahĽ² ich podporu 

a rozvoj na vĢetkĩch ¼rovniach a vo vĢetkĩch 

aspektoch. Hoci zlepĢenie bude potrebn® 

aj na poli legislat²vy, uĤ s¼Ľasn® znenia z§konov 

i ōalĢ²ch noriem z§kladn® predpoklady 

cyklistickej dopravy a cykloturistiky vytv§raj¼. 

Medzi pr§vne predpisy, ktor® sa dotĩkaj¼ 

cyklodopravy a cykloturistiky patria najmª: 

¶ Z§kon Ľ. 135/1961 Zb. - Z§kon 

o pozemnĩch komunik§ci§ch (cestnĩ 

z§kon) v znen² neskorĢ²ch predpisov: 

Definuje jednotliv® kateg·rie cestnĩch 

komunik§ci² vr§tane miestnych 

komunik§ci², priĽom cyklistick® 

komunik§cie s¼ nemotoristick® miestne 

komunik§cie v s¼lade s STN 73 6110.  

¶ Z§kon Ľ. 8/2009 Z. z. o cestnej 

prem§vke a o zmene a doplnen² 

niektorĩch z§konov v znen² neskorĢ²ch 

predpisov: Z§kon a jeho vyhl§Ģka 

popisuj¼ organiz§ciu dopravy a dopravn® 

predpisy pre vĢetkĩch ¼Ľastn²kov cestnej 

prem§vky. Tento z§kon bol v ostatnĩch 

rokoch viackr§t novelizovanĩ. 

¶ Vyhl§Ģka Ministerstva vn¼tra Slovenskej 
republiky Ľ. 9/2009 Z. z., ktorou sa 

vykon§va z§kon o cestnej prem§vke 

a o zmene a doplnen² niektorĩch 

z§konov v znen² neskorĢ²ch predpisov: 

Vyhl§Ģka bola naposledy zmenen§ 

novelou 361/2011 Z. z., ktor§ 

nadobudla ¼ĽinnosƖ 1. novembra 2011. 

Hlavne t§to posledn§ zmena priniesla 

pre Slovensk¼ republiku nov® prvky v 

organiz§cii cyklistickej dopravy 

(predovĢetkĩm v oblasti cyklistick®ho 

dopravn®ho znaĽenia).  

 

¶ Z§kon Ľ. 50/1976 Zb. o ¼zemnom 

pl§novan² a stavebnom poriadku 
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(stavebnĩ z§kon) v znen² neskorĢ²ch 

predpisov: Stavebnĩ z§kon vĢeobecne 

upravuje pravidl§ ¼zemn®ho pl§novania 

a povoŷovania vĩstavby, Ľ²m sa priamo 

dotĩka aj pl§novania umiestſovania 

cyklistickej siete, povoŷovania vĩstavby 

cyklistickej infraĢtrukt¼ry a procesu jej 

schvaŷovania.  

 

¶ Z§kon Ľ. 326/2005 Z. z. o lesoch v znen² 

neskorĢ²ch predpisov: Z§kon vymedzuje 

terminol·giu, popisuje Ģt§tne org§ny, 

lesn¼ str§Ĥ. Definuje ich pr§vomoci, 

jasne sa stanovuj¼ povinnosti verejnosti 

pri vyuĤ²van² lesov, definuje sa postup pri 

povoŷovan² vĩnimiek zo zak§zanĩch 

Ľinnost² a vzƖah voĽi vlastn²kom 

a Ģt§tnym org§nom.  

¶ Ostatn® z§kony, ktor® sa okrajovo 

dotĩkaj¼ problematiky cyklodopravy 

a cykloturistiky: 

Å Z§kon Ľ. 543/2002 Z. z. 

o ochrane pr²rody a krajiny 

v znen² neskorĢ²ch predpisov 

Å Z§kon Ľ. 91/2010 Z. z. o podpore 

cestovn®ho ruchu v znen² 

neskorĢ²ch predpisov 

Å Z§kon Ľ. 274/2009 Z.  z. 

o poŷovn²ctve a o zmene 

a doplnen² niektorĩch z§konov 

v znen² neskorĢ²ch predpisov 

Å Z§kon Ľ. 40/1964 Zb. - 

ObĽiansky z§konn²k v znen² 

neskorĢ²ch predpisov 

Å Z§kon Ľ. 364/2004 Z. z. 

o vod§ch a o zmene z§kona 

Slovenskej n§rodnej rady Ľ. 

372/1990 Zb. o priestupkoch v 

znen² neskorĢ²ch predpisov 

(vodnĩ z§kon) 

¶ Technick® normy a technick® podmienky   

Na Slovensku existuj¼ dve z§kladn® 

(najvĩznamnejĢie) technick® normy 

dotĩkaj¼ce sa pl§novania, vĩstavby 

a znaĽenia cyklistickej infraĢtrukt¼ry:  

Å STN 73 6110 Projektovanie 

miestnych komunik§ci²  

Å STN 01 8028 Cykloturistick® 

znaĽenie  

V z§ujme rozvoja cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky je potrebn® spracovaƖ 

komplexn¼ a ucelen¼ technick¼ normu alebo 

technickĩ predpis, ktorĩ bude obsahovaƖ 

postupy pre pl§novanie a vĩstavbu cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry v intravil§ne a v extravil§ne. 

3.3 Cyklistick§ infraĢtrukt¼ra 

3.3.1 Cyklistick§ infraĢtrukt¼ra 
v mest§ch 

Podŷa pr²ruĽky Eur·pskej komisie pre cyklistiku 

ăv mest§ch je moĤn® prepraviƖ na pruhu 

Ģirokom 3,5 metra (beĤnĩ jazdnĩ pruh) 

za 1 hodinu 22 000 os¹b koŷajovĩm vozidlom, 

19 000 ŷud² peĢo a 14 000 os¹b na bicykli, ale 

len 9 000 ŷud² autobusom a 2 000 ŷud² 

automobilom.ò Mnoho slovenskĩch miest a obc² 

nem§ ani jedinĩ kilometer cyklistickĩch 

chodn²kov. Aj tam, kde s¼, ich vyuĤiteŷnosƖ 

nezriedka sƖaĤuj¼ nevyhovuj¼ce technick® 

rieĢenia. To s¼vis² s neexistenciou kvalitn®ho 

a podrobn®ho technick®ho predpisu, ktorĩ by sa 

venoval navrhovaniu a projektovaniu cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry, a minim§lnej pozornosti 

venovanej cyklistickej doprave.  

EĢte rozĢ²renejĢ²m probl®mom v mestskĩch 

aglomer§ci§ch na Slovensku je zlĩ technickĩ 

stav cestnej infraĢtrukt¼ry ako celku, keōĤe pri 

neexistencii siete segregovanĩch 

cyklokomunik§ci² s¼ cyklisti odk§zan² na pohyb 

po cest§ch, kde dominuje automobilov§ 

doprava. NerovnosƖ, miestami aĤ rozpad 

vozoviek, ako aj Ľast® zasahovanie parkuj¼cich 

vozidiel do priechodov®ho prierezu cyklistickĩch 

tr§s,  nielenĤe zhorĢuje komfort jazdy na bicykli, 

ale zvyĢuje riziko neh¹d a zranen², Ľo mnoho 

ŷud² od pravideln®ho vyuĤ²vania bicykla odr§dza. 

DoterajĢie podceſovanie potenci§lu 

cyklomobility v SR odr§Ĥa i fakt, Ĥe neboli 

zbieran® ani z§kladn® ¼daje o cyklistickej 

infraĢtrukt¼re. Na ¼Ľely analĩzy stavu 

cykloinfraĢtrukt¼ry v mest§ch bol v roku 2012 

vykonanĩ prieskum, v ktorom Vĩskumnĩ ¼stav 

dopravnĩ oslovil 138 slovenskĩch miest. 

Prieskumu sa z¼Ľastnilo 67 miest, s¼hrnn§ 

dųĤka ich cyklistickĩch komunik§ci² predstavuje 

necelĩch 150 km.  

AĤ tri pªtiny tvoria samostatn® komunik§cie ð 

buō vĩhradne pre cyklistov (15%) alebo 

ĽastejĢie pre chodcov i cyklistov, a to 

s oddelenou prev§dzkou (23%) i zmieĢanou 

https://lt.justice.gov.sk/Material/MaterialReview.aspx?instEID=48&matEID=5930&drCommentDocFREID=-1&rOverviewAction=PreviewAll&langEID=1
https://lt.justice.gov.sk/Material/MaterialReview.aspx?instEID=48&matEID=5930&drCommentDocFREID=-1&rOverviewAction=PreviewAll&langEID=1
https://lt.justice.gov.sk/Material/MaterialReview.aspx?instEID=48&matEID=5930&drCommentDocFREID=-1&rOverviewAction=PreviewAll&langEID=1
https://lt.justice.gov.sk/Material/MaterialReview.aspx?instEID=48&matEID=5930&drCommentDocFREID=-1&rOverviewAction=PreviewAll&langEID=1
https://lt.justice.gov.sk/Material/MaterialReview.aspx?instEID=48&matEID=5930&drCommentDocFREID=-1&rOverviewAction=PreviewAll&langEID=1
https://lt.justice.gov.sk/Material/MaterialReview.aspx?instEID=48&matEID=5930&drCommentDocFREID=-1&rOverviewAction=PreviewAll&langEID=1
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prev§dzkou (22%). Tretinu s¼hrnnej dųĤky tvoria 

chodn²ky vybudovan® v pridruĤenom 

dopravnom priestore, z toho na takmer 16% je 

pohyb cyklistov oddelenĩ, na vyĢe 18% je 

zmieĢanĩ s pohybom chodcov. Iba 6% dųĤky 

cyklokomunik§ci² v mest§ch z¼Ľastnenĩch 

v prieskume je v hlavnom dopravnom priestore 

(cyklistickĩ pruh, p§s, koridor). 

KomplexnejĢie ¼daje o dųĤke a Ģtrukt¼re 

cyklokomunik§ci² v slovenskĩch mest§ch 

a obciach bud¼ v¹bec prvĩkr§t zisƖovan® v roku 

2013. Na tento ¼Ľel sa vyuĤije Ģtatistickĩ vĩkaz 

Miestne komunik§cie, ktor® vypųſaj¼ vĢetky 

obce raz za tri roky. MDVRR SR tak zabezpeĽ² 

vĩchodiskov¼ b§zu ¼dajov, ktor® bud¼ 

vyuĤiteŷn® aj pri tvorbe cieŷov a indik§torov 

na ōalĢie obdobie, Ľo je obzvl§ĢƖ d¹leĤit® 

v s¼vislosti s pr²pravou Partnerskej dohody SR 

s Eđ na programov® obdobie 2014 ð 2020. 

Vysok§ rozdrobenosƖ pozemkov na ¼zem² 

Slovenskej republiky a s tĩm s¼visiace n§klady 

s ich majetkovo-pr§vnym vysporiadan²m, 

rozmanitosƖ ter®nu, predovĢetkĩm v horskĩch 

oblastiach maj¼ za n§sledok zvĩĢen® n§klady 

pri realiz§ci² a budovan² cyklistickĩch 

komunik§ci². V prvĩch rokoch rozvoja cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry je preto re§lnejĢie dosiahnuƖ 

podstatn® rozĢ²renie ponuky cyklokomunik§ci² 

realiz§ciou cyklopruhov a cyklokoridorov 

na existuj¼cich komunik§ci§ch spolu 

s pr²sluĢnĩm dopravnĩm znaĽen²m 

a doplnkovou cykloinfraĢtrukt¼rou. Aj potenci§l 

takĩchto lacnejĢ²ch a rĩchlejĢie realizovateŷnĩch 

opatren² totiĤ zost§va na Slovensku doteraz 

nevyuĤitĩ. 

Eur·pska ¼nia vo svojej strat®gii podporuje 

rozvoj a rozĢ²renie òcargoó bicyklov na prepravu 

vªĽĢ²ch n§kladov a pre z§sobovanie v z·nach 

uzavretĩch pre motorov¼ dopravu Ľi 

ukŷudnenĩch z·nach s vyl¼Ľen²m motorovej 

dopravy. N§kladn® bicykle Ģetria Ĥivotn® 

prostredie, vyluĽuj¼ nutn® z§sobovanie 

motorovĩmi vozidlami z peĢ²ch z·n a tĩm zniĤuj¼ 

nehodovosƖ. Najmª peĢie z·ny s¼ 

svoj²m stiesnenĩm priestorom 

vyslovene nevhodn® 

na z§sobovanie s¼Ľasnĩm 

sp¹sobom, nehovoriac 

o zneĽisƖovan² a zaberan² miesta 

pre parkovanie.   

đzemnopl§novacia dokument§cia 

miest z pohŷadu cyklodopravy 

Mest§ Ľasto nemaj¼ v z§vªznĩch 

Ľastiach ¼zemnĩch pl§nov v¹bec 

rieĢen¼ problematiku cyklistickej 

dopravy. Zo 67 miest zapojenĩch 

v prieskume m§ iba 29 v ¼zemnom 

pl§ne mesta zmienku o cyklistickej 

doprave. Iba Ģtyri mest§ - Trnava, 

Moldava nad Bodvou, PieĢƖany 

a Bansk§ Bystrica - maj¼ 

vypracovanĩ samostatnĩ Generel nemotorovej 

dopravy a 19 miest m§ spracovan¼ technick¼ 

Ģt¼diu cyklotr§s. ġt¼diou statickej dopravy pre 

bicykle disponuj¼ iba Moldava nad Bodvou 

a Bansk§ Bystrica. Poz²ciu cyklokoordin§tora 

maj¼ v s¼Ľasnosti na mestskom ¼rade zriaden¼ 

mest§ Bansk§ Bystrica, Bratislava a Trnava. 

 

3.3.2 Cykloturistick§ infraĢtrukt¼ra 

Cykloturistick§ trasa (cyklotrasa) je vyznaĽenie 

Ɩahu pre cykloturistov v ter®ne po existuj¼cich 

pozemnĩch komunik§ci§ch oznaĽenĩch podŷa 

STN 01 8028. Cyklotrasa m¹Ĥe byƖ veden§ 

intravil§nom, extravil§nom, v lesnom, horskom 

alebo poŷnom prostred². Z§roveſ mus² byƖ 

na cykloturistickĩch tras§ch, po ich z§konnej 

legaliz§cii v zmysle slovenskej legislat²vy, 

osaden® orientaĽn® cykloturistick® znaĽenie.  

Na Slovensku je vyznaĽenĩch 530 

cykloturistickĩch tr§s v celkovej dųĤke vyĢe 

10 000 kilometrov. Hlavn® osi tvoria n§rodn® 

diaŷkov® cyklomagistr§ly v dųĤke 2 926 km 

(Pr²loha 6), medzin§rodn® trasy a trasy Eurovelo 

(Pr²loha 5), z ktorĩch je na ¼zem² SR zatiaŷ 

vyznaĽenĩch 82,6 km. Definuj¼ ich ¼zemn® 

pl§ny a Generely cyklistickej dopravy, ktor® 

GRAF 1: ROZDELENIE CYKLISTICKĨCH KOMUNIKćCIĊ V MESTćCH SR 

 

Zdroj: Vĩskumnĩ ¼stav dopravnĩ, prieskum zrealizovanĩ pre MDVRR SR 
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reĢpektuj¼ ĢirĢie vzƖahy a hlavn® n§rodn® 

koridory. Region§lne a miestne trasy tvoria 70 

% vĢetkĩch cykloturistickĩch tr§s v dųĤke takmer 

7 000 km. 

O sieƖ cyklotr§s sa na Slovensku star§ 74 

subjektov, prevaĤne obĽianskych zdruĤen².
3
 

Rozhoduj¼cu ĽasƖ siete cyklotr§s spravuj¼ 

zdruĤenia zastreĢen® Slovenskĩm cykloklubom. 

V malej miere spr§vu nad cykloturistickĩmi 

trasami na seba prevzali samospr§vy ð mesto 

Bratislava, mesto Vysok® Tatry, mesto SpiĢsk§ 

Bel§, ZdruĤenie obc² Tokajsk®ho regi·nu, obec 

P²la, mesto Skalica. 

Najviac cyklotr§s je vyznaĽenĩch v horskom 

alebo lesnom prostred² ģilinsk®ho (112 tr§s) 

a Banskobystrick®ho kraja (106 tr§s). Oba 

stredoslovensk® kraje dominuj¼ aj dųĤkou 

                                                 
3 NajvĩznamnejĢ² spr§vcovia cykloturistickĩch tr§s 

na Slovensku podŷa krajov (zdroj: Slovenskĩ cykloklub): 

Bratislavskĩ kraj: AġK Inter, SCK, SCK Z§hor§k Malacky;  

Trnavskĩ kraj: KST Horn§ Nitra, SCK, SCK Star§ Tur§;  

Nitriansky kraj: KST Zlat® Moravce, Sotdum;  

TrenĽiansky kraj: Bicyglo Trnava, SCK, SCK Z§hor§k 

Malacky;  

ģilinskĩ kraj: TBS JUS Martin, SCK Liptov, SCK Turzovka;  

Banskobystrickĩ kraj: SCK Ōumbier, Cykloklub Poŷana 

Detva;  

PreĢovskĩ kraj: SCK - Slovenskĩ cykloklub, PBS Kostitras, 

SCK ġariĢ;  

KoĢickĩ kraj: SCK Gemersk§ H¹rka, Rozvoj SpiĢ, SCK 

cyklotr§s ð v kaĤdom kraji je vyĢe dvetis²c 

kilometrov, spolu pon¼kaj¼ 43% z celkovej dųĤky 

na ¼zem² cel®ho Slovenska. 

Cykloturistick® trasy sa rozdeŷuj¼ nasledovne:  

¶ podŷa charakteru ter®nu: cestn§ 

a horsk§ cykloturistika,  

¶ podŷa d¹leĤitosti vyjadrenej farebnĩm 

oznaĽen²m:  Ľerven§ ð modr§ ð zelen§ 

ð Ĥlt§,  

¶ podŷa n§roĽnosti: rekrea ð sport ð 

expert.  

ZnaĽenie pre cyklistick¼ turistiku upravuje 

STN 01 8028 ð Cykloturistick® znaĽenie. 

Najviac cyklotr§s na Slovensku je 

vyznaĽenĩch Ľervenou farbou 

(cyklomagistr§ly ð diaŷkov® trasy, 2926 

km), nasleduj¼ cyklotrasy oznaĽen® 

modrou farbou (paraleln® trasy 

k diaŷkovĩm cyklomagistr§lam ð 2 896 

km), zelen® (2 588 km) a Ĥltou znaĽen® 

cyklotrasy (1 220 km).   Pre cestn® 

bicykle je vhodnĩch cca 47 %, pre horsk® 

bicykle cca 53 % z celkovej dųĤky 

vyznaĽenĩch cyklotr§s.  

3.3.3 Doplnkov§ 
cykloinfraĢtrukt¼ra 

Medzi doplnkov¼ cykloinfraĢtrukt¼ru je 

moĤn® zaradiƖ napr²klad stojany 

na parkovanie bicyklov, 

cykloodpoĽ²vadl§, stojany 

s veŷkoploĢnĩmi mapami, informaĽn® 

tabule, cyklosmerovn²ky a podobne. 

STOJANY NA BICYKLE 

Na Slovensku neexistuje Ĥiadna technick§ 

norma Ľi metodickĩ pokyn, ktor® by sa 

venovali umiestſovaniu Ľi technickĩm 

parametrom zariaden² sl¼Ĥiacich 

na parkovanie bicyklov. Existuje vĢak 

niekoŷko publik§ci² vydanĩch predovĢetkĩm 

obĽianskymi zdruĤeniami, ktor® m¹Ĥu byƖ 

inĢpir§ciou pre tĩch, ktor² pl§nuj¼ a navrhuj¼ 

aj cyklistick¼ infraĢtrukt¼ru. Ide napr. 

o publik§ciu obĽianskeho zdruĤenia 

Cyklokoal²cia ăParkovac² manu§lò. Zauj²mav§ 

publik§cia bola vydan§ aj v r§mci projektu 

BICY s n§zvom Ŷahk® parkovanie bicyklov, 

ktor§ poskytuje n§vod na budovanie 

parkovac²ch zariaden² pre bicykle. 

Podŷa vykonan®ho dotazn²kov®ho prieskumu 

v slovenskĩch mest§ch sa n§klady 

na inĢtal§ciu jedn®ho stojanu s kapacitou 10 

TABUŶKA 1: CYKLOTURISTICK£ TRASY PODŶA KRAJOV 

Samospr§vny kraj PoĽet 

spr§vcov 
PoĽet 

tr§s 
DųĤka [km] 

Bratislavskĩ kraj 12 41 749 

Trnavskĩ kraj 7 56 804 

Nitriansky kraj 6 21 387 

TrenĽiansky kraj 6 64 1 178 

ģilinskĩ kraj 6 112 2 200 

Banskobystrickĩ kraj 11 106 2 140 

PreĢovskĩ kraj 13 76 1 350 

KoĢickĩ kraj 13 54 1 291 

Spolu 74 530 10 099  

Zdroj: Slovenskĩ cykloklub, ģilinskĩ samospr§vny kraj 
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bicyklov pohybuj¼ v Ģirokom rozpªt² 200 aĤ 2 

500 û. Najviac cyklostojanov  je v KoĢiciach 

(134). Z autobusovĩch stan²c, ĤelezniĽnĩch 

stan²c a zast§vok v sledovanĩch mest§ch je 

len 16 % vybavenĩch parkoviskami alebo 

stojanmi pre bicykle. 

CYKLOODPOļĊVADLć 

CykloodpoĽ²vadl§ s¼ miestami pre oddych 

a posedenie cykloturistov, ale i miestom 

¼krytu pred zlĩm poĽas²m. Na Slovensku sa 

nach§dzaj¼ pomerne hust® odpoĽinkov® 

miesta iba na niektorĩch cyklotras§ch 

v TrenĽianskom, Trnavskom, Bratislavskom 

a PreĢovskom kraji. Tvoria ich napr²klad 

odpoĽinkov® miesta na hr§dzi vodn®ho diela 

GabĽ²kovo, dreven® odpoĽ²vadl§ 

na Moravskej cykloceste a ĽasƖ na Dunajskej 

cykloceste. OdpoĽ²vadl§ s¼ i na cyklotras§ch 

v Skalici. SieƖ 40 cykloodpoĽ²vadiel sa 

nach§dza v TrenĽianskom kraji v okol² 

Myjavy. ġtĩlov® odpoĽ²vadl§ s¼ postaven® 

na n§roĽnej horskej MTB cyklotrase AlĤbeta 

v Sl§nskych vrchoch. Na ostatnĩch miestach 

Slovenska s¼ odpoĽ²vadl§ vybudovan® iba 

jednotlivo. 

PROJEKT VITAJTE CYKLISTI 

Jednĩm z najvĩznamnejĢ²ch projektov 

zameranĩch na podporu sluĤieb pre cyklistov 

v SR je projekt ăVitajte cyklistiò. Do projektu 

sa zap§jaj¼ Ģtyri skupiny zariaden²: 

ubytovacie zariadenia, kempingy, stravovacie 

zariadenia, turistick® ciele a sluĤby. 

V s¼Ľasnosti je na ¼zem² Slovenska 67 

zariaden² zaradenĩch do tejto siete 

a evidovanĩch v internetovej datab§ze Vitajte 

cyklisti. 

SieƖ cykloservisov a cykloobchodov je hlavne 

vo vªĽĢ²ch mest§ch a obciach dostaĽuj¼ca 

a budovanie novĩch sa riadi potrebami trhu. 

V²tanĩm sp¹sobom ich dopųſaj¼ 

samoobsluĤn® servisy, funguj¼ce vōaka 

nadĢencom ð zatiaŷ funguj¼ iba dva, 

v Bratislave a ģiline. 

3.3.4 Preprava bicyklov v prostriedkoch 

verejnej osobnej dopravy 

ŌalĢou sluĤbou podporuj¼cou vyuĤ²vanie bicykla 

je preprava bicyklov v prostriedkoch verejnej 

osobnej dopravy (VOD).  

Prepravu bicyklov vo vybranĩch ĤelezniĽnĩch 

vozſoch umoĤſuj¼ dvaja licencovan² osobn² 

ĤelezniĽn² dopravcovia ð ģelezniĽn§ spoloĽnosƖ 

Slovensko a RegioJet. Vzhŷadom na vzrastaj¼ci 

z§ujem cyklistov o prepravu bicyklov bude 

potrebn® rozĢ²riƖ a skvalitniƖ pon¼kan® sluĤby. 

MoĤnosƖ vziaƖ si bicykel so sebou do autobusu 

VOD nie je na Slovensku beĤn§. Upraven§ bĩva 

v prepravnĩch poriadkoch jednotlivĩch 

dopravcov a t² zvªĽĢa nepovoŷuj¼ prepravu 

bicyklov. Vĩnimkou je napr²klad MHD v 

Bratislave, kde je od 1. 8. 2012 moĤn® 

prepravovaƖ bicykle v kaĤdom vozidle 

a v ŷubovoŷnom Ľase pri dodrĤan² prepravn®ho 

poriadku. PrepravovaƖ bicykel v prostriedkoch 

MHD je moĤn® aj v KoĢiciach, avĢak iba 

na jedinej linke a len cez voŷn® dni. 

ġpeci§lnou sluĤbou, ktor¼ cyklistom pon¼kaj¼ 

viacer® mest§, je moĤnosƖ prepravovaƖ bicykle v 

Ģpeci§lne upravenĩch ăcyklobusochò. Tie sl¼Ĥia 

predovĢetkĩm na bezpeĽn¼ a pohodln¼ 

prepravu cykloturistov z mestskĩch Ľast² 

do okolitĩch oblast² pon¼kaj¼cich bezpeĽn® 

cykloturistick® trasy. V uplynulĩch rokoch t¼to 

sluĤbu pon¼kali v mest§ch Bratislava, Nitra 

a Dunajsk§ Streda.  

3.4 BezpeĽnosƖ cyklodopravy 

Vzhŷadom k absencii celoĢt§tnych sĽ²tan² 

a prieskumov cyklistickej dopravy nie je moĤn® 

v s¼Ľasnosti urĽiƖ poĽet kilometrov, ktor® roĽne 

cyklisti najazdia, a teda ani nehodovosƖ 

cyklistov pripadaj¼cu na poĽet cyklistami 

najazdenĩch kilometrov za rok, Ľo je beĤnĩ 

indik§tor v zahraniĽ². Zo Ģtatistiky dopravnej 

nehodovosti, ktor¼ vedie Policajnĩ zbor SR, je 

vĢak zrejmĩ trend zniĤovania celkov®ho poĽtu 

dopravnĩch neh¹d. Z§roveſ v rokoch 2008 

a 2009 klesal aj poĽet dopravnĩch neh¹d 

s ¼ĽasƖou cyklistov (od roku 2010 PPZ nevedie 

presn¼ evidenciu neh¹d s ¼ĽasƖou cyklistu, 

eviduje len "vinn²ka dopravnej nehody").  
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NajvĩraznejĢ² pokles nehodovosti bol 

zaznamenanĩ v roku 2009. Podŷa Prez²dia 

Policajn®ho zboru bol tento pokles zapr²Ľinenĩ 

zaveden²m nov®ho z§kona Ľ. 8/2009 Z. z. 

o cestnej prem§vke v znen² neskorĢ²ch 

predpisov s vyĢĢ²mi postihmi, Ľastĩmi 

policajnĩmi kontrolami na slovenskĩch cest§ch, 

ale aj zn²Ĥen²m maxim§lnej povolenej rĩchlosti 

v obci zo 60 km/h na 50 km/h . Cyklista je 

povinnĩ poĽas jazdy na bicykli mimo obce 

chr§niƖ si hlavu riadne upevnenou ochrannou 

prilbou. Ak je cyklistom osoba mladĢia ako 15 

rokov, t§to povinnosƖ sa vzƖahuje aj na jazdu v 

obci. Za zn²Ĥenej 

viditeŷnosti mus² maƖ 

cyklista jazdiaci 

po krajnici alebo po okraji 

vozovky na sebe viditeŷne 

umiestnen® reflexn® 

prvky alebo obleĽenĩ 

reflexnĩ bezpeĽnostnĩ 

odev. Vĩsledkom je pokles 

poĽtu usmrtenĩch, ƖaĤko 

i ŷahko zranenĩch 

cyklistov na slovenskĩch 

cest§ch. Napriek tomu je 

vykazovan§ st§le vysok§ 

¼mrtnosƖ cyklistov pri 

dopravnĩch nehod§ch 

(Graf 3). 

Z celkov®ho poĽtu 

dopravnĩch neh¹d tvorili 

nehody s ¼ĽasƖou 

cyklistov v rokoch 2005 

aĤ 2009 priemerne 2,5 %, 

z toho polovica bola 

zavinen§ cyklistami. 

Polovica dopravnĩch 

neh¹d s ¼ĽasƖou cyklistov 

bola zavinen§ inĩmi 

¼Ľastn²kmi cestnej 

prem§vky. Hlavnĩmi 

pr²Ľinami dopravnĩch 

neh¹d zavinenĩch 

cyklistami s¼ hlavne 

poruĢovania z§kladnĩch 

povinnost² ¼Ľastn²kov 

cestnej prem§vky 

a nespr§vny sp¹sob jazdy, 

z Ľoho vyplĩva, Ĥe je 

potrebn® kl§sƖ eĢte vªĽĢ² 

d¹raz na prevenciu 

a dopravn¼ vĩchovu. 

ZnaĽn¼ ĽasƖ neh¹d cyklistov by bolo moĤn® 

odstr§niƖ segreg§ciou cyklistickej dopravy, 

budovan²m novĩch cyklistickĩch komunik§ci², 

ako aj vhodnou dopravnou vĩchovou det², 

ml§deĤe a ostatnĩch ¼Ľastn²kov cestnej 

prem§vky. Cieŷom navrhovanĩch opatren² 

Cyklostrat®gie je dosiahnuƖ do roku 2020 

zn²Ĥenie podielu nehodovosti (¼mrt²) k poĽtu 

cyklistami najazdenĩch kilometrov o cca 60 % 

oproti ¼dajom vykazovanĩm v roku 2014, kedy 

uĤ tieto ¼daje bud¼ sledovan®. 

  

  

GRAF 2: VĨVOJ NEHODOVOSTI CYKLISTOV V SR ZAPRĊļINENEJ CYKLISTAMI 

 

Zdroj: Ministerstvo vn¼tra SR, Prez²dium Policajn®ho zboru SR 

 

GRAF 3: VĨVOJ POļTU USMRTENĨCH CYKLISTOV PRI NEHODćCH S đļASƕOU CYKLISTU 

 

Zdroj: Ministerstvo vn¼tra SR, Prez²dium Policajn®ho zboru SR 
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3.5 Financovanie 

Zdroje na financovanie cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry moĤno rozdeliƖ nasledovne: 

¶ Eur·pske zdroje ð Ģtruktur§lne fondy  

¶ Dom§ce nadaĽn® zdroje  

¶ ZahraniĽn® nadaĽn® zdroje mimo fondov 
Eđ (napr. N·rsky grant)  

¶ ġt§tny rozpoĽet  

¶ RozpoĽty samospr§v 

¶ S¼kromn® zdroje (sponzoring)  

¶ Vlastn® zdroje obĽianskych zdruĤen²  

¶ NefinanĽn® zdroje obĽianskych zdruĤen² 
ð hlavne dobrovoŷn²cka pr§ca zadarmo  

3.5.1 MoĤnosti financovania 
cykloprojektov na n§rodnej ¼rovni 

Na n§rodnej ¼rovni doteraz neexistuje 

systematickĩ pr²stup k financovaniu vĩstavby 

cyklistickej infraĢtrukt¼ry ani k propag§cii 

cyklistickej dopravy. Zo Ģt§tneho rozpoĽtu nie je 

vyĽleſovan§ Ĥiadna Ľiastka urĽen§ na podporu 

cyklodopravy. Nie je k dispoz²cii ani fond 

obdobnĩ Ľesk®mu SFDI (St§tn² fond dopravn² 

infrastruktury ð je urĽenĩ na financovanie 

vĩstavby dopravnej infraĢtrukt¼ry vr§tane 

cyklistickej infraĢtrukt¼ry), z ktor®ho by sa popri 

cest§ch a Ĥelezniciach financovala aj cyklistick§ 

infraĢtrukt¼ra.4 Jednou z m§la moĤnost² 

na financovanie cyklistickej infraĢtrukt¼ry je 

vyuĤitie Ģtruktur§lnych fondov Eđ. 

V NSRR  na programov® obdobie 2007 ð 2013 

nebola stanoven§ v definovanĩch operaĽnĩch 

programoch najlepĢia poz²cia pre rozvoj 

cyklodopravy a cykloturistiky. Z jeden§stich 

operaĽnĩch programov sa iba v jedinom (v 

Region§lnom operaĽnom programe) vyslovene 

uv§dza moĤnosƖ ĽerpaƖ financie na rozvoj 

cyklistickej infraĢtrukt¼ry ð 3 mil. û na cel® 

programovacie obdobie. Okrem toho 

Bratislavskĩ kraj m§ moĤnosƖ ĽerpaƖ financie 

na cyklistick® komunik§cie z OperaĽn®ho 

programu Bratislavskĩ kraj.  

Z ROP sa financovali vªĽĢinou projekty 

rekonĢtrukcie n§mest² miest a obc², v r§mci 

                                                 
4 Pre porovnanie: ļeskĩ SFDI podporil rozvoj 

infraĢtrukt¼ry pre cyklistick¼ dopravu a cykloturistiku za 

jeden§sƖ rokov (2001 ð 2011) dot§ciami v celkovej vĩĢke 

47,3 mil. û, priĽom dot§cia mohla byƖ do vĩĢky 65 % 

n§kladov. Na Slovensku bola poskytnut§ dot§cia vĩluĽne 

na znaĽenie cykloturistickĩch tr§s a s¼visiace n§klady cez 

MġVVaġ SR ð od roku 1999 do roku 2011 spolu vo vĩĢke 

155,5 tis. û. 

ktorĩch sa vybudovali aj kr§tke ¼seky chodn²kov 

Ľi cyklochodn²kov. Celkovĩ objem financi² 

vyuĤitĩch v r§mci ROP na tak®to projekty bol 

k 31.01.2013 Ľerpanĩ vo vĩĢke 22,2 mil. û 

(invest²cie do cyklistickej infraĢtrukt¼ry 

predstavuj¼ len zlomok uvedenej sumy) a bolo 

financovanĩch 33 projektov v r§mci ktorĩch 

bola zmienka o cyklistickej infraĢtrukt¼re, 

priĽom sa vybudovali cyklotrasy v dųĤke 12,82 

km. 

V r§mci OP CezhraniĽn§ spolupr§ca boli 

financovan® viacer® projekty, ktorĩch vĩstupom 

bola Ľi uĤ vĩstavba a vyznaĽenie novĩch 

cyklotr§s v ter®ne, obnova existuj¼cich 

cyklistickĩch tr§s alebo spracovanie 

strategickĩch dokumentov zameranĩch 

na rozvoj cyklotr§s v urĽitĩch regi·noch 

a zameranie cyklotr§s s cieŷom ich digitaliz§cie 

a pouĤitia pre webov® aplik§cie. Celkovĩ poĽet 

schv§lenĩch projektov, v ktorĩch sa urĽitĩm 

sp¹sobom objavila problematika cyklodopravy 

a cykloturistiky, bol 26 (k 31.01.2013) 

a celkovĩ objem opr§vnenĩch n§kladov bol vo 

vĩĢke 26,5 mil. û. Jedn§ sa o financie urĽen® 

na ĢirĢie projekty a vĩstavba ciest pre cyklistov 

Ľi cykloturistickĩch tr§s je len s¼ĽasƖou 

komplexnejĢ²ch projektov. 

Z OP Bratislavskĩ kraj bola k 31.01.2013 

schv§len§ realiz§cia troch projektov 

zameranĩch na cyklistick¼ infraĢtrukt¼ru 

v celkovom objeme 1,5 mil. û.  

3.5.2 Financovanie na region§lnej 

a lok§lnej ¼rovni 

Financovanie cyklistickej dopravy v jednotlivĩch 

mest§ch a regi·noch by malo byƖ zabezpeĽen® 

predovĢetkĩm z ich vlastnĩch rozpoĽtov. 

Niektor® mest§, obce a samospr§vne kraje 

nepravidelne vyĽleſuj¼ peniaze 

na cykloinfraĢtrukt¼ru alebo pr²pravu 

projektovej dokument§cie, ale s¼ to zatiaŷ sk¹r 

vĩnimky. Bratislava vyĽlenila 776 tis. û na rok 

2013, v roku 2012 to bolo 491 tis. û a v r. 

2011 iba 32 tis. û. Bansk§ Bystrica vyĽlenila 

v roku 2012 na podporu rozvoja 

cykloinfraĢtrukt¼ry 100 tis. û. ģilinskĩ 

samospr§vny kraj syst®movo prispieval z 

vlastnĩch zdrojov v r. 2009 - 2011 na obnovu 

a budovanie cyklotr§s v kraji celkovou sumou 

143 000 EUR roĽne, v roku 2012 prispieval 

sumou 35 tis. û a v roku 2013  sumou 45 tis. û. 

V s¼Ľasnosti podnik§ ōalĢie r¹zne aktivity 



 
20 

na podporu cyklodopravy (napr. v spolupr§ci so 

spoloĽnosƖou Kia Motors Slovakia buduje 

cyklotrasy Budat²nsky hrad - Hrad StreĽno). 

Niektor® mest§ maj¼ vlastn® vĢeobecn® 

grantov® sch®my, z ktorĩch sa okrem in®ho daj¼ 

financovaƖ aj propagaĽn® aktivity spojen® 

s podporou udrĤateŷnĩch foriem dopravy (napr. 

Grantovĩ syst®m mesta ģilina, ktorĩ v roku 

2011 podporil aj cykloprojekty).  

V procese schvaŷovania projektovĩch 

dokument§ci² r¹znych stavieb (obchodn® 

centr§, administrat²vne budovy a pod.) 

neexistuje v s¼Ľasnosti pre mest§ povinnosƖ 

vyĤadovaƖ od investorov vytvorenie urĽit®ho 

poĽtu parkovac²ch miest pre bicykle tak, ako je 

to v pr²pade §ut. 

Pri cykloturistickĩch znaĽenĩch tras§ch sa 

orientaĽn® n§klady na zriadenie pohybuj¼ okolo 

300 û/km (zahƊſaj¼ okrem vyznaĽenia novej 

cykloturistickej trasy aj jej rekognosk§ciu, 

zjednoduĢen¼ dokument§ciu a povoŷovacie 

konanie). đdrĤba cykloturistickĩch tr§s by sa 

mala realizovaƖ v trojroĽnĩch cykloch. N§klady 

na ¼drĤbu tvoria na z§klade kvalifikovan®ho 

odhadu Slovensk®ho cykloklubu (SCK) 25% 

z realizaĽnej hodnoty (cca 8% z realizaĽnej 

hodnoty/rok).  

SCK m§ moĤnosƖ podieŷaƖ sa na financovan² 

opr§v a ¼drĤby cykloturistickĩch tr§s na z§klade 

vĩziev vyhl§senĩch Ministerstvom Ģkolstva, 

vedy, vĩskumu a Ģportu SR. Od roku 1997 

do 2011 boli podporen® cykloprojekty sumou 

158 tis. û, Ľo ilustruje hlbok® poddimenzovanie 

vĩdavkov na podporu cyklotr§s zo strany Ģt§tu 

(z uvedenĩch prostriedkov sa realizovala 

nevyhnutn§ ¼drĤba a Ģkoliace aktivity v r§mci 

celej SR). Rozvoj cykloturistickĩch tr§s aj ich 

¼drĤba je tak odk§zan§ takmer vĩluĽne 

na podporu z fondov Eđ, od sponzorov, 

samospr§v Ľi jednotlivĩch nadĢencov 

pracuj¼cich bez n§roku na finanĽn¼ odmenu. 

Tieto zdroje vĢak nepostaĽuj¼ na adekv§tnu 

¼drĤbu vĢetkĩch cykloturistickĩch tr§s na ¼zem² 

SR. 

 

3.6 Osveta, vzdel§vanie a vedeckovĩskumn§ ĽinnosƖ 

Osvetov§, vzdel§vacia a vedeckovĩskumn§ 

ĽinnosƖ m¹Ĥe maƖ z§sadnĩ vplyv na kvalitu 

cyklodopravy, ktor§ sa odzrkadŷuje vo zvĩĢen² 

bezpeĽnosti a plynulosti dopravy vĢeobecne. 

Osveta m§ taktieĤ za cieŷ zlepĢiƖ vĢeobecn® 

povedomie o cyklistike a vĩhod§ch jej 

vyuĤ²vania ako plnohodnotnej s¼Ľasti 

dopravnĩch syst®mov.  

Osvetovou ĽinnosƖou sa zaoberaj¼ vl§dne 

inĢtit¼cie a mimovl§dne organiz§cie. V oblasti 

propag§cie pozit²vnych dopadov cyklistiky 

a cykloturistiky sa javia ako oveŷa akt²vnejĢie 

mimovl§dne organiz§cie. Zo Ģt§tnych subjektov 

sa osvete venuje zatiaŷ iba Oddelenie 

bezpeĽnosti cestnej prem§vky MDVRR SR ð 

BECEP. Okrem in®ho zabezpeĽuje 

aj koordin§ciu vĩchovnej a osvetovej Ľinnosti, 

spolupracuje s m®diami a ostatnĩmi subjektmi 

s cieŷom zabezpeĽiƖ ¼Ľinnĩ vplyv na ¼Ľastn²kov 

cestnej prem§vky.  

TABUŶKA 2: ZDROJE SLOVENSK£HO CYKLOKLUBU NA CYKLOTURISTIKU V ROKOCH 1997  - 2011  

Zdroj Suma (Eur) Podiel (%) 

predvstupov§ pomoc a Ģtruktur§lne fondy  701 367 52,1 

podpora Ģt§tu ð Ministerstvo Ģkolstva SR 158 066 11,7 

s¼kromn® a sponzorsk® zdroje 283 865 21,1 

mest§, obce, samospr§vne kraje 169 274 12,6 

dom§ce granty 33 163 2,5 

Spolu 1 345 735 100,0 

Zdroj: Slovenskĩ cykloklub 
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Medzi osvetov® kampane realizovan® 

mimovl§dnymi organiz§ciami patria napr. 

Eur·psky tĩĤdeſ mobility, akcia Do pr§ce 

na bicykli (Bike2work day), Cyklofest Ľi s¼ƖaĤ 

Zelen§ ģilina. 

Slovensk§ republika ako Ľlen Eur·pskej ¼nie 

m§ moĤnosƖ zap§jaƖ sa do r¹znych 

medzin§rodnĩch vĩskumnĩch projektov a z²skaƖ 

tak priestor na vĩmenu know-how a sk¼senost² 

aj zo zahraniĽia. Existuje celĩ rad programov, 

ako napr. Central Europe Programme, Interreg, 

South-East Europe Programme, Framework 

Programmes, Intelligent Energy Europe, 7. 

r§mcovĩ program a in®. Pre realiz§ciu 

vĩskumnĩch a vzdel§vac²ch projektov existuj¼ 

moĤnosti aj na n§rodnej ¼rovni, a to 

prostredn²ctvom Ģtruktur§lnych fondov resp. 

Ģpeci§lnych grantovĩch sch®m, napr. Agent¼ra 

na podporu vĩskumu a vĩvoja. 

Z medzin§rodnĩch projektov zameranĩch 

na problematiku cyklistickej alebo nemotorovej 

dopravy, na trvalo udrĤateŷn® formy dopravy Ľi 

manaĤment mobility, ktor® sa v SR realizovali, 

resp. realizuj¼, moĤno spomen¼Ɩ napr. projekty 

BICY (CE), Central MeetBike (CE), MOVE (IEE), 

Trendy Travel (IEE), pro.motion (IEE), Snowball 

(IEE). Do projektov sa zap§jaj¼ vzdel§vacie 

inĢtit¼cie (univerzity a vysok® Ģkoly), ale 

aj mest§ a regi·ny v spolupr§ci s akt²vnymi 

obĽianskymi zdruĤeniami, pr²padne aj so 

s¼kromnĩm sektorom (s¼kromn® vĩskumn® 

organiz§cie, mal² a stredn² podnikatelia). 

Vĩznamnĩm zdrojom inform§ci² z oblasti 

cyklistickej dopravy a cykloturistiky s¼ 

aj z§vereĽn® pr§ce absolventov vysokĩch Ģk¹l.

 

KAPACITA CYKLISTICKEJ KOMUNIKćCIE 

 

Zdroj: projekt Central MeetBike; odborn® nemeck® publik§cie pre cyklistick¼ dopravu 
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4 OĽak§van® pr²nosy rozvoja cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky
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4.1 ZlepĢenie mobility 

ļoraz rĩchlejĢ² a intenz²vnejĢ² sp¹sob Ĥivota 

v mest§ch sprev§dzaj¼ rast¼ce n§roky 

na mobilitu. Probl®mom vªĽĢiny miest je, Ĥe s¼ 

v Ľoraz vªĽĢej miere uspokojovan® 

individu§lnou automobilovou dopravou. To 

z§konite vedie ku kongesci§m a k volaniu 

po budovan² novĩch ciest. Efekt²vnejĢou ð 

a navyĢe trvalo udrĤateŷnou ð cestou rozvoja 

mestskej mobility je podpora rozvoja cyklistickej 

dopravy pri s¼Ľasnej podpore verejnej osobnej 

dopravy. Je potrebn® vytvoriƖ tak® podmienky, 

aby bol bicykel pouĤiteŷnĩ bez obmedzen² ako 

plnohodnotnĩ dopravnĩ prostriedok pri ceste 

do zamestnania a Ģk¹l, za n§kupmi, sluĤbami Ľi 

voŷnoĽasovĩmi aktivitami. V mest§ch, ktor® sa 

touto cestou vydali, z²skali Ľasom cyklisti 

(zvĩĢenie bezpeĽnosti) i motoristi (menej §ut = 

menej kongesci²). NavyĢe nepotrebuj¼ budovaƖ 

a udrĤiavaƖ viac ciest pre prib¼daj¼ce aut§.

4.2  ZlepĢenie zdravia popul§cie 

V s¼Ľasnosti vedie sedavĩ sp¹sob tr§venia 

pracovn®ho a voŷn®ho Ľasu 40 aĤ 60 % 

obyvateŷov Eđ, Ľo predstavuje zvĩĢen® riziko 

vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je 

aj jednĩm z rizikovĩch faktorov srdcovo-cievnych 

ochoren². V s¼lade s usmerſuj¼cimi 

dokumentmi Svetovej zdravotn²ckej organiz§cie 

Eur·pska ¼nia a jej Ľlensk® Ģt§ty odpor¼Ľaj¼ 

minim§lne 60 min¼t fyzickej aktivity miernej 

intenzity denne v pr²pade det² a mladĩch ŷud² 

a minim§lne 30 min¼t fyzickej aktivity miernej 

intenzity denne v pr²pade dospelĩch, vr§tane 

seniorov. Pr§ve na to je ide§lne napr. 

doch§dzanie do pr§ce Ľi do Ģkoly peĢo alebo 

na bicykli. Pr²nosom bude v dlhodobom 

horizonte zdravĢia popul§cia a niĤĢie vĩdavky 

na zdravotn²ctvo. 

4.3 Ochrana Ĥivotn®ho prostredia 

RozĢ²ren® pouĤ²vanie bicykla ako prostriedku 

prepravy pom§ha obmedzovaƖ negat²vny vplyv 

automobilovej dopravy, najmª hluk, emisie 

plynov a prachovĩch Ľast²c. Vĩznamn® zlepĢenie 

infraĢtrukt¼ry pr²padne ōalĢ²ch podmienok 

na cyklodopravu m¹Ĥe vĩrazne zvĩĢiƖ popularitu 

tohto sp¹sobu prepravy a viesƖ ĽasƖ obyvateŷov 

k obmedzeniu pouĤ²vania motorovej dopravy pri 

kaĤdodennej preprave najmª na kr§tke 

vzdialenosti v mest§ch. To vytv§ra predpoklady 

na zniĤovanie podielu plochy urĽenej pre 

automobilov¼ dopravu (dynamick¼ i statick¼) 

na celkovom verejnom priestore v prospech 

ekologickej nemotorovej dopravy a zelene. 

4.4 Rozvoj cestovn®ho ruchu 

Rozvoj cykloturistiky predstavuje jednu 

z vĩznamnĩch pr²leĤitost² udrĤateŷn®ho rozvoja 

cestovn®ho ruchu. Obzvl§ĢƖ v krajine ako 

Slovensko, ktor§ vynik§ veŷkou rozmanitosƖou 

krajiny a pestrou paletou scen®ri² 

skoncentrovanou na pomerne malom ¼zem². 

Veŷkĩ potenci§l m§ cykloturistika v regi·noch 

s atrakt²vnym pr²rodnĩm prostred²m, z ktorĩch 

mnoh® Ľelia probl®mu vysokej 

nezamestnanosti. Tu m¹Ĥe pom¹cƖ rastu 

zamestnanosti aj bez veŷkĩch invest²ci² 

do rozvoja cestnej infraĢtrukt¼ry.  

Systematick§ podpora rozvoja cykloturistiky 

m¹Ĥe urobiƖ zo Slovenska atrakt²vnu destin§ciu 

pre Ľoraz poĽetnejĢiu cieŷov¼ skupinu 

Eur·panov preferuj¼cu akt²vne tr§venie 

dovolenky spojen® s pozn§van²m krajiny zo 

sedla bicykla. Cykloturistika pritom nezaƖaĤuje 

pr²rodn® prostredie Ľi frekventovan® turistick® 

ciele hlukom a exhal§tmi. NavyĢe z§ujem 

cykloturistov nie je natoŷko koncentrovanĩ 

v hlavnej turistickej sez·ne, a tak pon¼ka 

jestvuj¼cim turistickĩm destin§ci§m Ģancu 

zabezpeĽiƖ si lepĢie vyuĤitie kapac²t aj v jarnĩch 

Ľi jesennĩch mesiacoch (zimnĩm stredisk§m 

samozrejme aj v lete). 
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5 Priority a opatrenia
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Vych§dzaj¼c z faktu, Ĥe od roku 1989 slovensk§ 

dopravn§ politika v oblasti cyklistickej dopravy 

vĩrazne zaost§vala nielen za z§padnou Eur·pou 

ale aj za niektorĩmi z okolitĩch kraj²n, je 

potrebn® prisp¹sobiƖ tempo rieĢenia ¼loh tak, 

aby sa postupne zniĤovali rozdiely medzi 

Slovenskom a spomenutĩmi krajinami. Preto je 

v tejto kapitole navrhnutĩ komplex opatren², 

ktorĩch realiz§cia ð v pr²pade akt²vnej 

spolupr§ce vĢetkĩch relevantnĩch subjektov ð 

d§va re§lne predpoklady zniĤovaƖ uveden® 

zaost§vanie. 

V z§ujme naplnenia stanovenĩch cieŷov je nutn® 

uĤ od zaĽiatku ich zastreĢenie a riadenie 

n§rodnĩm cyklokoordin§torom v ¼zkej 

s¼Ľinnosti so samospr§vami, 

resp. cyklokoordin§tormi na region§lnej 

¼rovni,  pr²sluĢnĩmi odbornĩmi ¼tvarmi 

na MDVRR SR a v spolupr§ci s jednotlivĩmi 

dotknutĩmi rezortmi.  

ZodpovednosƖ za plnenie jednotlivĩch 

navrhnutĩch opatren² bude za MDVRR SR niesƖ 

n§rodnĩ cyklokoordin§tor. V tejto s¼vislosti 

bude zohr§vaƖ nezastupiteŷn¼ ¼lohu 

navrhovan® riadenie a koordinaĽn§ ĽinnosƖ 

cyklodopravy a cykloturistiky (Pr²loha 2, 

Opatrenie 1.1.1).  

Pre lepĢiu prehŷadnosƖ s¼ jednotliv® priority 

rozdelen® do Ģtyroch z§kladnĩch oblast²: 

¶ Riadenie a legislat²vna podpora  

¶ Rozvoj cyklistickej infraĢtrukt¼ry 

¶ ZabezpeĽenie financi² na rozvoj 

infraĢtrukt¼ry pre cyklodopravu 

a cykloturistiku 

¶ Osveta, vĩskum a vzdel§vanie 

Konkr®tne opatrenia spolu so zodpovednosƖou 

za ich rozpracovanie, identifik§ciou rezortov 

i ōalĢ²ch subjektov, ktorĩch spolupr§ca je 

potrebn§, s¼ podrobne uveden®  v Ľasti Pr²loha 

2. V tejto kapitole je uvedenĩ ich z§kladnĩ 

prehŷad a r§mcovĩ popis.  

Priorita 1 Riadenie a legislat²vna podpora 

Legislat²vne prostredie v SR by malo vytvoriƖ 

optim§lne podmienky na pl§novanie 

a budovanie cyklistickej infraĢtrukt¼ry, 

integr§ciu cyklistov do syst®mov multimod§lnej 

dopravy a zvyĢovanie bezpeĽnosti cyklistov. 

Nasledovn® opatrenia by z§roveſ mali pom§haƖ 

k zvyĢovaniu podielu cyklistickej dopravy 

na deŷbe prepravnej pr§ce v mest§ch aj mimo 

nich tak, aby v roku 2020 dosiahla 10 %-nĩ 

podiel. 

1.1 Riadenie a koordinaĽn§ ĽinnosƖ 

cyklodopravy a cykloturistiky 

Nevyhnutnĩm predpokladom pre zvl§dnutie 

samotnej agendy cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky je jej efekt²vne riadenie 

a koordin§cia. Problematiku cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky je vhodn® rieĢiƖ vytvoren²m 

poz²cie n§rodn®ho cyklokoordin§tora 

a cyklokoordin§torov na region§lnej ¼rovni. 

N§rodnĩ cyklokoordin§tor v ¼zkej s¼Ľinnosti 

s region§lnymi cyklokoordin§tormi bude 

zabezpeĽovaƖ efekt²vnu vĩmenu inform§ci² 

a sk¼senost², priebeĤn¼ komunik§ciu 

a spolupr§cu medzi z¼Ľastnenĩmi subjektmi 

v z§ujme zabezpeĽenia plnenia opatren² 

vyplĩvaj¼cich z N§rodnej cyklostrat®gie. 

V z§ujme naplnenia cieŷov a opatren² 

Cyklostrat®gie je nevyhnutn® pri vytv§ran² 

poz²ci² cyklokoordin§torov na n§rodnej 

a region§lnej ¼rovni trvaƖ na poĤiadavke ich 

odbornej zdatnosti a pri ich vĩbere ¼zko 

spolupracovaƖ s odbornou cyklistickou 

verejnosƖou. 

1.2 Strategickĩ r§mec budovania 

cyklistickej infraĢtrukt¼ry 

Prijatie opatren² tejto podoblasti by malo 

zabezpeĽiƖ noveliz§ciu z§konov a vyhl§Ģok, ako 

aj tvorbu noriem relevantnĩch pre rozvoj 

cyklistickej infraĢtrukt¼ry. Tieto predpisy by mali 

zabezpeĽiƖ pr§vny r§mec pl§novania, budovania 

a prev§dzky cyklistickej infraĢtrukt¼ry podŷa 

najnovĢ²ch trendov. PredovĢetkĩm je potrebn® 

spracovaƖ komplexn¼ a ucelen¼ technick¼ 

normu alebo technickĩ predpis, obsahuj¼ci 

postupy pre pl§novanie a vĩstavbu cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry. Z§roveſ bude potrebn® 

novelizovaƖ s¼Ľasn¼ STN 01 8028 

Cykloturistick® znaĽenie.  

1.3 Legislat²vna podpora integr§cie 
cyklodopravy a jej bezpeĽnosti 

Cieŷom je presadenie legislat²vnych opatren² 

na podporu prepravy cyklistov a bicyklov, Ľi uĤ 

pri kaĤdodennom doch§dzan² do pr§ce a Ģkoly 

alebo pri voŷnoĽasovĩch aktivit§ch, 

v prostriedkoch verejnej osobnej dopravy. 
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VyĤiada si to ¼pravu prepravnĩch poriadkov 

dopravcov i Ľasti dopravnĩch prostriedkov.  

Je re§lny predpoklad, Ĥe podŷa stavu a ¼rovne 

rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR 

bude v bud¼cnosti potrebn® postupne 

novelizovaƖ jednotliv® pr§vne predpisy 

dotĩkaj¼ce sa cyklistickej dopravy 

a cykloturistiky (viō str. 7, ĽasƖ 3.2). V s¼vislosti 

s moĤnosƖou Ľerpania eur·pskych fondov 

na rozvoj cyklistickej infraĢtrukt¼ry bude 

potrebn§ najmª noveliz§cia z§konov s¼visiacich 

s ochranou pr²rody a krajiny, lesmi, katastrom 

nehnuteŷnost²,  vysporiadan²m pozemkov, 

vodohospod§rskou vĩstavbou a spravovan²m 

vodnĩch tokov, ako aj cestnou sieƖou a cestnou 

prem§vkou. 

Je potrebn® vytvoriƖ priazniv® legislat²vne 

prostredie pre pl§novanie a projektovanie 

dopravnĩch stavieb tak, aby bola cyklistick§ 

doprava rieĢen§ ako rovnocenn§ ostatnĩm 

druhom dopravy, Ľo prispeje k zvĩĢeniu 

bezpeĽnosti dopravy vĢeobecne. 

Z§roveſ je potrebn® stanoviƖ povinnosƖ 

navrhovania a projektovania cyklotr§s pri novej 

vĩstavbe, obnove a rekonĢtrukcii dopravnĩch 

a peĢ²ch komunik§ci² v mest§ch, obciach 

a aj mimo s²delnĩch ¼tvarov. Pri kaĤdej novej 

vĩstavbe n§kupnĩch centier, kancel§rskych 

priestorov Ľi inĩch verejno-prospeĢnĩch stavieb 

vybudovaƖ parkovacie miesta pre bicykle v 

primeranom mnoĤstve, ako aj zabezpeĽiƖ 

bezbari®rov® pr²stupy. Nemenej d¹leĤit® je 

stanovenie povinnosti spr§vnych org§nov 

neods¼hlasiƖ Ĥiaden investiĽnĩ projekt, ak 

nerieĢi problematiku cyklodopravy v r§mci 

pr²sluĢnĩch region§lnych moĤnost² a programov. 

Nutn§ je aj legislat²vna ¼prava predpisov v 

z§ujme zvĩĢenia bezpeĽnosti cyklistov ako 

zraniteŷnĩch ¼Ľastn²kov cestnej prem§vky, 

najmª je potrebn® zaviesƖ z§konom stanoven¼ 

povinnosƖ vybavenia kaĤd®ho bicykla stabilnĩm 

(neblikaj¼cim) prednĩm bielym svetlom 

a zvukovĩm vĩstraĤnĩm zariaden²m a Ľervenĩm 

zadnĩm svetlom (Z§kon Ľ. 8/2009 Z. z. 

o cestnej prem§vke a o zmene a doplnen² 

niektorĩch z§konov v znen² neskorĢ²ch 

predpisov). 

Priorita 2 Rozvoj cyklistickej infraĢtrukt¼ry 

Jednou z hlavnĩch podmienok rozvoja 

cyklistickej dopravy je vĩstavba cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry, Ľi uĤ hlavnej, teda vĩstavba 

samotnĩch cyklociest a cyklotr§s, alebo 

doplnkovej vo forme stojanov a pr²streĢkov 

na bicykle, odpoĽ²vadiel, informaĽnĩch tab¼ŷ 

a znaĽenia. Na vĩstavbu novej cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry je potrebn® vyuĤiƖ projekty 

vĩstavby a rekonĢtrukcie cestnĩch komunik§ci² 

(hlavne miestnych a region§lnych), hr§dze 

vodnĩch tokov, nevyuĤit® ĤelezniĽn® trate, 

pozemky Ģt§tu v ochrannĩch p§smach 

ĤelezniĽnĩch trat² i ōalĢie vhodn® pozemky 

Ģt§tu Ľi samospr§v, kde je moĤn® a ¼Ľeln® 

cyklistick¼ komunik§ciu zriadiƖ. Rovnako je 

d¹leĤit® myslieƖ na doplnkov¼ cyklistick¼ 

infraĢtrukt¼ru pri budovan² n§kupnĩch centier, 

priemyselnĩch z·n, stan²c a zast§vok verejnej 

osobnej dopravy, optim§lne aj obytnĩch 

komplexov. Budovanie vhodnej cykloturistickej 

a doplnkovej infraĢtrukt¼ry okrem in®ho 

pom¹Ĥe rozvoju cestovn®ho ruchu. Napr²klad 

budovanie bike-parkov v lyĤiarskych stredisk§ch 

umoĤn² ich vyuĤ²vanie poĽas cel®ho roka. 

2.1 Hlavn§ cyklistick§ infraĢtrukt¼ra 

V prvom rade je potrebn® zabezpeĽiƖ podmienky 

na tvorbu a aktualiz§ciu pl§novac²ch 

a strategickĩch dokumentov integruj¼cich 

cyklistick¼ dopravu a zabezpeĽuj¼cich trvalo 

udrĤateŷn¼ mestsk¼ mobilitu na region§lnej 

a lok§lnej ¼rovni. Pri budovan² cyklistickĩch 

cestiĽiek je moĤn® podporiƖ vznik novĩch tr§s, 

napr²klad lepĢ²m vyuĤ²van²m existuj¼cej 

infraĢtrukt¼ry (¼Ľelov® komunik§cie, lesn® 

cesty, hr§dze vodnĩch tokov, ĤelezniĽn® trate, 

na ktorĩch bola zastaven§ prev§dzka, viō 

opatrenie Ľ. 2.1.4), ale aj zmenou vyuĤitia Ľasti 

cestnej infraĢtrukt¼ry miest a obc² aplik§ciou 

prvkov upokojenia Ľi segreg§ciou cyklistickej 

a automobilovej dopravy na zaƖaĤenejĢ²ch 

¼sekoch. 

2.2 Doplnkov§ cyklistick§ 

infraĢtrukt¼ra 

Pre podporu cyklistiky je popri vybudovan² 

cyklotr§s veŷmi d¹leĤit§ aj doplnkov§ cyklistick§ 

infraĢtrukt¼ra, ktor§ umoĤn² vªĽĢej Ľasti 

obyvateŷstva intenz²vnejĢie vyuĤ²vanie bicykla. 

Tomu pom¹Ĥe napr. zriaōovanie syst®mov 
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verejnĩch bicyklov Ľi zriaōovanie poĤiĽovn² 

bicyklov, kryt® parkovisk§ Ľi ¼schovne bicyklov 

na pracovisk§ch, pri obytnĩch domoch Ľi 

ĤelezniĽnĩch a autobusovĩch staniciach, 

moĤnosƖ uschovaƖ bicykel v ubytovac²ch 

zariadeniach, stojany a parkovisk§ pre bicykle v 

centr§ch miest, pri obchodnĩch centr§ch, 

obchodoch, prev§dzkach sluĤieb a ¼radoch. 

Hlavne zvĩĢenie bezpeĽnosti odstavenĩch 

bicyklov je jednou z najĽastejĢ²ch poĤiadaviek 

pravidelnĩch cyklistov a podmienkou 

ĽastejĢieho pouĤ²vania bicykla u ostatnej 

verejnosti. 

Doplnkov§ cykloturistick§ infraĢtrukt¼ra 

znamen§ tieĤ zriaōovanie pr²streĢkov 

a odpoĽinkovĩch miest na cykloturistickĩch 

tras§ch, ako aj stacion§rnych informaĽnĩch 

panelov s vyobrazen²m m§p s pr²sluĢnĩmi 

cyklotrasami. Tak®to doplnky na cyklotras§ch 

vĩrazne zvyĢuj¼ atraktivitu trasy a tĩm aj jej 

n§vĢtevnosƖ a vĩznam pre cestovnĩ ruch. 

Priorita 3 ZabezpeĽenie financi² pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej 

infraĢtrukt¼ry  

Realiz§cia N§rodnej cyklostrat®gie je 

podmienen§ vyĽlenen²m nevyhnutnĩch zdrojov 

na vĢetkĩch ¼rovniach verejnej spr§vy. Cieŷom 

nasledovnĩch opatren² je zdruĤovaƖ a z²skavaƖ 

finanĽn® prostriedky na realiz§ciu projektov, 

a to ako v podobe programov Eđ 

a Ģtruktur§lnych fondov Eđ, tak aj finanĽnej 

podpory Ģt§tu prostredn²ctvom jednotlivĩch 

ministerstiev, krajskĩch samospr§v, rozpoĽtov 

miest a obc², ale aj s¼kromnej sf®ry, Ľi ōalĢ²ch 

grantovĩch sch®m. Nevyhnutn® je uvedomiƖ si, 

Ĥe vªĽĢina dot§ci² a pr²spevkov si bude 

vyĤadovaƖ finanĽn¼ spolu¼ĽasƖ Ĥiadateŷa, Ľo je 

jednĩm z eur·pskych dotaĽnĩch princ²pov. To 

zabezpeĽuje z§roveſ vªĽĢiu zainteresovanosƖ 

Ĥiadateŷa. 

3.1 Vytvorenie trval®ho finanĽn®ho 
mechanizmu na implement§ciu 

Cyklostrat®gie 

Vytvorenie trval®ho finanĽn®ho mechanizmu si 

vyĤaduje vyĽlenenie trval®ho objemu finanĽnĩch 

prostriedkov na budovanie a ¼drĤbu cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry zo Ģt§tneho rozpoĽtu, rozpoĽtov 

samospr§vnych krajov, miest a obc². Ako pr²klad 

moĤno uviesƖ n§vrh financovania cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry v novej nemeckej n§rodnej 

cyklostrat®gii na roky 2013 ð 2020. V tomto 

dokumente je stanovenĩ predpoklad potreby 

finanĽnĩch prostriedkov pre mest§ a obce 

(v z§vislosti od ich veŷkosti) na nov¼ vĩstavbu, 

¼drĤbu a prev§dzku cyklistickej infraĢtrukt¼ry vo 

vĩĢke 6 aĤ 15 û na obyvateŷa/rok. 

Nastavenie Programovacieho obdobia ġF Eđ 

2014 ð 2020 na Ľerpanie financi² pre rozvoj 

cyklistickej a cykloturistickej infraĢtrukt¼ry 

Na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky je 

vhodn® vyuĤiƖ aj nen§vratn¼ finanĽn¼ pomoc zo 

Ģtruktur§lnych fondov Eđ v r§mci nov®ho 

programov®ho obdobia 2014 ð 2020. Medzi 

cieŷmi EK na toto obdobie je aj podpora trvalo 

udrĤateŷn®ho rozvoja mobility v urbanizovanĩch 

¼zemiach, Ľo vytv§ra predpoklady na krytie 

rozhoduj¼cej Ľasti finanĽnĩch potrieb 

s¼visiacich s rozvojom infraĢtrukt¼ry pre 

cyklistick¼ dopravu a moĤnosti jej 

kombinovan®ho vyuĤ²vania s verejnou osobnou 

dopravou.  

Z§roveſ moĤno uvaĤovaƖ s podporou rozvoja 

cykloturistickej infraĢtrukt¼ry v r§mci inĩch 

cieŷov EK, ktorĩmi s¼ zvyĢovanie 

konkurencieschopnosti malĩch strednĩch 

podnikov, ako aj podpora zamestnanosti. 

Invest²cie do cyklotr§s a doplnkovej 

infraĢtrukt¼ry by zvyĢovali atraktivitu 

a konkurencieschopnosƖ vªĽĢiny zariaden² 

cestovn®ho ruchu v pr²sluĢnom regi·ne 

a prispievali tak k tvorbe pracovnĩch miest, 

obzvl§ĢƖ vo vidieckych oblastiach. 

Do n§vrhu zoznamu hlavnĩch aktiv²t, ktor® by 

mali byƖ financovan® zo Ģtruktur§lnych fondov 

a Koh®zneho fondu Eđ v programovom obdob² 

2014 ð 2020 , preto MDVRR SR zahrnulo 

aj tieto aktivity: 

¶ Podpora budovania cyklistickĩch 

komunik§ci² a doplnkovej infraĢtrukt¼ry 

stimuluj¼cej k ĢirĢiemu vyuĤ²vaniu 

nemotorovej dopravy v urbanizovanĩch 

¼zemiach. 

¶ Podpora budovania infraĢtrukt¼ry pre 

cykloturistiku s potenci§lom rozvoja 

zamestnanosti v nadvªzuj¼cich sluĤb§ch 

cestovn®ho ruchu. 

¶ Podpora zabezpeĽovania intermodality 

(vz§jomn®ho prepojenia verejnej osobnej 

dopravy, individu§lnej automobilovej 

dopravy a cyklistickej dopravy) 
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v prestupnĩch uzloch (z§chytn® 

parkovisk§, pr²streĢky pre bicykle). 

¶ Podpora osvety a zvyĢovania 

bezpeĽnosti zraniteŷnĩch ¼Ľastn²kov 

cestnej prem§vky, budovanie 

a moderniz§cia dopravnĩch ihr²sk.  

¶ Podpora vĩstavby prvkov a z·n 

upokojenia dopravy, ako aj bezpeĽn®ho 

oddelenia motorovej a nemotorovej 

dopravy najmª v intravil§noch 

a extravil§noch s d¹razom 

na komunik§cie s vysokĩm podielom 

zraniteŷnĩch ¼Ľastn²kov prem§vky. 

¶ Podpora tvorby projektovĩch 

dokument§ci² a generelov pre cyklistick¼ 

dopravu. 

3.2 Spolufinancovanie pri stavb§ch 
verejnoprospeĢn®ho charakteru 

Z hŷadiska vĩĢky zdrojov na rozvoj 

cykloinfraĢtrukt¼ry je ¼loha s¼kromnĩch zdrojov 

sk¹r doplnkov§, pre harmonickĩ rozvoj 

podmienok pre cyklomobilitu je vĢak nemenej 

d¹leĤit§. Ide napr²klad o vytvorenie tlaku 

na investorov, aby v r§mci stavieb 

verejnoprospeĢn®ho charakteru budovali 

cyklistick¼ infraĢtrukt¼ru z vlastnĩch zdrojov, 

teda aby n§klady na potrebn¼ cyklistick¼ 

infraĢtrukt¼ru zahrnuli uĤ do svojich 

projektovĩch n§kladov ako vyn¼ten® invest²cie. 

Hoci tak®to snahy sa m¹Ĥu spoĽiatku stretn¼Ɩ 

s odporom, s rast¼cim poĽtom z§kazn²kov 

preferuj¼cich prepravu bicyklom bude Ľasom 

zrejm®, Ĥe vybudovanie cykloinfraĢtrukt¼ry zvĩĢi 

atraktivitu nimi pon¼kanĩch priestorov, resp. 

sluĤieb. 

Priorita 4 Osveta, vĩskum a vzdel§vanie 

Vzhŷadom na s¼Ľasnĩ nepriaznivĩ stav vn²mania 

cyklistov ostatnĩmi ¼Ľastn²kmi cestnej 

prem§vky ale aj zamestnancami inĢtit¼ci², ktor® 

ovplyvſuj¼ rozvoj cyklistiky, bude 

v nasleduj¼cich rokoch veŷmi d¹leĤit§ snaha 

o zmenu ich postojov. D¹leĤit¼ ¼lohu v tomto 

bude zohr§vaƖ osveta, vzdel§vanie a vĩskum v 

oblasti cyklodopravy a cykloturistiky. 

Nasledovn® opatrenia maj¼ viesƖ k zvĩĢeniu 

bezpeĽnosti, zlepĢeniu Ĥivotn®ho Ģtĩlu 

a zdravotn®ho stavu obyvateŷstva, Ľo vytvor² 

predpoklady pre fungovanie dlhodobo 

ekonomicky akt²vnej a zdravej pracovnej sily. 

4.1 Osvetov§ ĽinnosƖ na zlepĢenie 

vĢeobecn®ho povedomia 

a bezpeĽnosti cyklodopravy 

a cykloturistiky 

Osvetov§ ĽinnosƖ by mala byƖ zameran§ 

na odstraſovanie predsudkov, omylov 

a nepr§vd o cyklistike a propag§ciu jej 

pozit²vnych dopadov. Bicykel by mal byƖ 

postupne aj na Slovensku vn²manĩ ako 

praktickĩ, uĤitoĽnĩ a efekt²vny prostriedok 

na pohyb v mest§ch a ich okol², ako 

aj spozn§vanie krajiny.  

Cieŷom navrhovanĩch opatren² Cyklostrat®gie je 

dosiahnuƖ do roku 2020 zn²Ĥenie nehodovosti 

(¼mrt²) cyklistov o cca 60 % oproti ¼dajom 

vykazovanĩm v roku 2014, kedy uĤ tieto ¼daje 

bud¼ sledovan®. 

4.2 Vĩskum v oblasti cyklodopravy 

a cykloturistiky 

Vĩskum by mal byƖ zameranĩ na zabezpeĽenie 

zberu ¼dajov o stave a rozvoji 

cykloinfraĢtrukt¼ry, ako aj vykon§vanie 

prieskumov a sĽ²tan² objektivizuj¼cich ¼dajov 

o cyklomobilite v SR a hlavnĩch prek§Ĥkach 

i pr²leĤitostiach jej rozvoja. Vĩsledky by mali 

pom¹cƖ optimalizovaƖ pl§novanie a realiz§ciu 

dopravnej infraĢtrukt¼ry. 

4.3 Vzdel§vanie  

Cieŷom je skvalitnenie a rozĢ²renie vĩuĽby 

Ĥiakov a Ģtudentov v oblasti bezpeĽnosti 

a rozvoja cyklistiky na vĢetkĩch ¼rovniach Ģk¹l 

a v relevantnĩch edukaĽnĩch zariadeniach, ale 

aj celoĤivotn® vzdel§vanie odborn²kov z praxe Ľi 

pracovn²kov ¼radov. Bude tieĤ potrebn® vytvoriƖ 

vzdel§vac² program pre odborn¼ verejnosƖ, ktorĩ 

umoĤn² transfer najnovĢ²ch poznatkov z kraj²n 

s vªĽĢ²mi sk¼senosƖami v oblasti cyklistickej 

dopravy. 
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6 FinanĽn® n§stroje implement§cie Cyklostrat®gie
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Hoci implement§cia n§rodnej Cyklostrat®gie m§ 

re§lne predpoklady priniesƖ komplex pr²nosov 

(zhrnut® v kapitole 4), ktorĩch hodnota vĩrazne 

prevĩĢi investovan® n§klady, ich dosiahnutie by 

nebolo moĤn® bez finanĽn®ho zabezpeĽenia 

vĩstavby cyklistickej infraĢtrukt¼ry na Slovensku 

a ōalĢ²ch potrebnĩch opatren².  

Vzhŷadom k nevyhnutnosti zniĤovaƖ deficit 

verejnĩch financi² nie je re§lne predpokladaƖ, 

Ĥe by zdroje potrebn® na realiz§ciu 

Cyklostrat®gie bolo moĤn® v plnej miere pokryƖ 

zo Ģt§tneho rozpoĽtu a rozpoĽtov samospr§v. Je 

preto nanajvĩĢ vhodn® vyuĤiƖ fakt, Ĥe trvalo 

udrĤateŷnĩ rozvoj mobility v mestskĩch 

aglomer§ci§ch patr² medzi d¹leĤit® ciele 

Eur·pskej ¼nie a opatrenia napųſaj¼ce tento 

cieŷ bude moĤn® financovaƖ z fondov Eđ 

na programov® obdobie 2014 ð 2020. Preto je 

d¹leĤit®, aby financovanie opatren² na podporu 

ĢirĢieho vyuĤ²vania nemotorovej i konkr®tne 

cyklistickej dopravy bolo zahrnut® do bud¼cich 

operaĽnĩch programov na obdobie 2014 ð 

2020 a aby v relevantnĩch operaĽnĩch 

programoch boli vyĽlenen® zdroje umoĤſuj¼ce 

pokrytie Ľo najvªĽĢej Ľasti finanĽnĩch potrieb 

odhadnutĩch v Cyklostrat®gii v Ľasti Pr²loha3.  

Z eur·pskych zdrojov m¹Ĥe byƖ re§lne 

zabezpeĽenie rozhoduj¼ceho podielu zdrojov 

potrebnĩch na budovanie cyklociest, parkov²sk 

pre bicykle, zriadenie cyklotr§s i opatrenia 

zlepĢuj¼ce moĤnosti integr§cie 

a kombinovan®ho vyuĤ²vania cyklistickej 

a verejnej osobnej dopravy. V Ģt§tnom rozpoĽte 

i rozpoĽtoch samospr§v, miest a obc² je 

v kaĤdom pr²pade potrebn® poĽ²taƖ so zdrojmi 

na nevyhnutn® spolufinancovanie projektov v 

celkovej vĩĢke    15 %, ōalej 

na cyklokoordin§torov ako aj na ōalĢie 

opatrenia, ktorĩch financovanie z fondov Eđ 

nebude moĤn®.  

Pri budovan² cyklistickej infraĢtrukt¼ry bude 

potrebn® navrhn¼Ɩ modely a postupy 

na zabezpeĽenie finanĽnej n§hrady 

za obmedzenie vlastn²ckych pr§v pri vyuĤ²van² 

cudz²ch nehnuteŷnost² tak, aby boli dodrĤan® 

pr§va vlastn²kov pozemkov dotknutĩch n§vrhom 

budovania cyklotrasy v s¼lade s đstavou SR. 

Nemenej d¹leĤit® je zap§jaƖ zdroje s¼kromn®ho 

sektora, a to napr²klad vyĤadovan²m realiz§cie 

cyklistickej infraĢtrukt¼ry (nadvªznosƖ 

na cyklotrasy, parkovisk§ pre bicykle) pri 

stavebnĩch projektoch s predpokladom 

doch§dzania vªĽĢieho poĽtu ŷud², alebo 

aj formou reklamy napr²klad na stojanoch 

na bicykle. 

Z pohŷadu inici§torov konkr®tnych projektov je 

d¹leĤit®, Ĥe nem¹Ĥu uvaĤovaƖ s jedinĩm zdrojom 

financovania cyklistickĩch tr§s a cyklistickĩch 

komunik§ci². Je preto potrebn® z²skavaƖ 

a zdruĤovaƖ finanĽn® prostriedky na kaĤdĩ jeden 

projekt a aktivitu postupne a akt²vne vyuĤ²vaƖ 

kaĤd¼ pr²leĤitosƖ na financovanie cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry.  

Obzvl§ĢƖ d¹leĤit® je v Partnerskej dohode SR 

a Eđ a operaĽnĩch programoch na obdobie 

rokov 2014 ð 2020 vyĽleniƖ a n§sledne 

efekt²vne vyuĤ²vaƖ zdroje eur·pskych fondov 

a vhodne ich kombinovaƖ s pr²spevkami zo 

Ģt§tneho, region§lneho Ľi mestsk®ho/obecn®ho 

rozpoĽtu ako aj z ōalĢ²ch existuj¼cich 

grantovĩch sch®m (N·rsky finanĽnĩ 

mechanizmus, Granty Ekopolis, UNDP a pod.). 

V roku 2013 Cyklostrat®gia nepoĽ²ta 

s navĩĢen²m verejnĩch vĩdavkov na ¼rovni Ģt§tu 

ani samospr§v, predpoklad§ vĢak efekt²vne 

vyuĤ²vanie verejnĩch zdrojov aj s ohŷadom 

na potreby cyklistickej dopravy a cykloturistiky 

konĢtatovan® v tomto materi§li a spadaj¼ce 

do ich p¹sobnosti.  

Pre r. 2013 s¼ v rozpoĽte MDVRR SR pokryt® 

vĩdavky na spracovanie Technickĩch 

podmienok pre navrhovanie cyklistickej 

infraĢtrukt¼ry, vĩdavky na osvetu a propag§ciu 

cyklistickej dopravy a cykloturistiky, ako 

aj aktivity v oblasti bezpeĽnosti cyklistickej 

prem§vky.  

Od roku 2014 vĢak bude potrebn® vyĽleniƖ 

na financovanie projektov rozvoja cyklistickej 

dopravy a cykloturistiky vĩraznejĢie prostriedky 

zo Ģt§tneho rozpoĽtu a rozpoĽtov jednotlivĩch 

samospr§vnych krajov a s²diel. V s¼vislosti 

s tĩm je potrebn® vypracovaƖ n§vrh trval®ho 

finanĽn®ho mechanizmu na implement§ciu 

Cyklostrat®gie (Pr²loha 2, Opatrenie 3.1.1). 

DodatoĽn§ z§ƖaĤ pre Ģt§tny rozpoĽet a n§vrh 

finanĽn®ho krytia vybranĩch opatren² 

Cyklostrat®gie na obdobie rokov 2014 ð 2016 

je uveden§ v Ľasti Pr²loha 3 a postup vĩpoĽtov 

v Ľasti Pr²loha 4. 
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7 Pr²lohy






























